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Wedauer StraBBe

421

8 11 13 - 9| 443| as8| 9% I = 1.124 Kfz/h
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Wedauer StraBBe

Faktoren fir die Umrechnung der Verkehrs-

starken in Pkw-Einheiten (nach HBS 2001):

Pkw, Lieferwagen (Pkw)................. = 1,0 Pkw-E
Lkw, Bus (L+B)......ococoiinie = 1,5 Pkw-E
Lastzug, Lkw mit Hanger (L2)......... = 2,0 Pkw-E
Motorisierte Zweirad (Krad)............ = 1,0 Pkw-E
Fahmmad (Rad).............ccoocooviieennnnn. = 0,5 Pkw-E
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Erhebung vom 14. April 2016  15.00 - 16.00 Uhr
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Faktoren far die Umrechnung der Verkehrs-
starken in Pkw-Einheiten (nach HBS 2001):

Pkw, Lieferwagen (Pkw)................. = 1,0 Pkw-E

Lkw, Bus (L+B).......ccccoccnninn, = 1,5 Pkw-E
Lastzug, Lkw mit Hanger (Lz)......... = 2,0 Pkw-E
Motorisierte Zweirad (Krad)............. = 1,0 Pkw-E
Fahrrad (Rad).........ccoccooociiiinnnne = 0,5 Pkw-E

% = 1.256 Kfz/h
% = 1.269 Pkw-E/h
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Wedauer StraBe

Faktoren fur die Umrechnung der Verkehrs-
starken in Pkw-Einheiten (nach HBS 2001):

Pkw, Lieferwagen (Pkw)................ = 1,0 Pkw-E
Lkw, Bus (L+B).......cccooooiviiiin = 1,5 Pkw-E
Lastzug, Lkw mit Hanger (L2)......... = 2,0 Pkw-E
Motorisierte Zweirad (Krad) ............ = 1,0 Pkw-E

Fahrrad (Rad)........................o. = 0,5 Pkw-E

Wedauer StraBe

—* I =1.200 Kfz/h
— % = 1.212 Pkw-E/h
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Masurenallee

103 1 - 7 -

111

384 8 1 6 1

399

Masurenallee

starken in Pkw-Einheiten:

Pkw, Lieferwagen (Pkw)................
Lkw, Bus (L+B).......ccooevviviriiiine
Lastzug, Lkw mit Hanger (Lz).........
Motorisierte Zweirad (Krad)..........

Fahrrad (Rad)............ccocooeeiin i,

Faktoren fur die Umrechnung der Verkehrs-

1,0 Pkw-E

1,5 Pkw-E
2,0 Pkw-E
1,0 Pkw-E
0,5 Pkw-E

127 65
1 1
7 -
3 -
1 1
135 66
137 67

A

¥ =1.117 Kfz/h

% = 1.130 Pkw-E/h

Erhebung vom 14, April 2016 15.00 - 16.00 Uhr
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Masurenallee

119

466

Masurenallee

Faktoren fir die Umrechnung der Verkehrs-
starken in Pkw-Einheiten:

Pkw, Lieferwagen (Pkw)................ = 1,0 Pkw-E
Lkw, Bus (L+B)......c.ooovoriein ‘= 1,5 Pkw-E
Lastzug, Lkw mit Hanger (L2)......... = 2,0 Pkw-E
Motorisierte Zweirad (Krad) ........... =. 1,0 Pkw-E
Fahrrad (Rad)‘...........i..‘ .................. = 0,5 Pkw-E
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Z = 1.200 Kfz/h
& =1.212 Pkw-E/h

) S

G——

Erhebung vom 14. April 2016 16.00 - 17.00 Uhr
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Wedauer Brucke
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Faktoren far die Umrechnung der Verkehrs-
starken in Pkw-Einheiten:
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Pkw, Lieferwagen (Pkw)................. = 1,0 Pkw-E
Lkw, Bus (L+B).....ccioccoorosvccereniiee = 1,5 Pkw-E
Lastzug, Lkw mit Hanger (Lz)......... = 2,0 Pkw-E &
g Motorisierte Zweirad (Krad) ............ = 1,0 Pkw-E 3 t
-3
g‘ Fahrrad (Rad).........c.ccoovveverrcrnnnn, = 0,5 Pkw-E 3 =
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Bissingheimer StraBe L 60

246

251 255

188

195| 197

Wedauer Bricke

Faktoren fiir die Umrechnung der Verkehrs-
starken in Pkw-Einheiten (nach HBS 2001):

Pkw, Lieferwagen (Pkw).................
Lkw, Bus (L+B).......ocoeviiiiinrnn. =
Lastzug, Lkw mit Hanger (L2)......... =
Motorisierte Zweirad (Krad) ............ =
Fahrrad (Rad).............cccovvveirenn =

1,0 Pkw-E
1,5 Pkw-E
2,0 Pkw-E
1,0 Pkw-E
0,5 Pkw-E

—¢
Y

ANALYSE

Erhebung vom 12. April 2016  15.00 - 16.00 Uhr

£ = 1.059 Kfz/h
£ = 1.073 Pkw-E/h
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Erhebung vom 12. April 2016  16.00 - 17.00 Uhr
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o Faktoren fir die Umrechnung der Verkehrs- 2 -

@ starken in Pkw-Einheiten (nach HBS 2001): 1

[ as] -

% Pkw, Lieferwagen (Pkw)................ = 1,0 Pkw-E ] ]

~ Lkw, Bus (L+B).......cocvveievei = 1,5 Pkw-E

w ' . N

@ Lastzug, Lkw mit Hanger (Lz)......... = 2,0 Pkw-E & _
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Wedauer Bricke

Faktoren fir die Umrechnung der Verkehrs-
starken in Pkw-Einheiten (nach HBS 2001):

Pkw, Lisferwagen (Pkw)................. = 1,0 Pkw-E
Lkw, Bus (L+B).....ccoiiiriien = 1,5 Pkw-E
Lastzug, Lkw mit Hanger (L2)......... = 2,0 Pkw-E
Motorisierte Zweirad (Krad) ............ = 1,0 Pkw-E
Fahrrad (Rad).................... e = 0,5 Pkw-E

ANALYSE

Erhebung vom 12. April 2016 17.00 - 18.00 Uhr

L = 1.079 Kfz/h
Z = 1.088 Pkw-E/h
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Bissingheimer StraBe L 60

Faktoren fur die Umrechnung der Verkehrs-
starken in Pkw-Einheiten (nach HBS 2001):

Pkw, Lieferwagen (Pkw)................ = 1,0 Pkw-E
Lkw, Bus (L+B)......ccooovveeeieee = 1,5 Pkw-E
Lastzug, Lkw mit Hanger (Lz)......... = 2,0 Pkw-E
Motorisierte Zweirad (Krad) ........... = 1,0 Pkw-E
Fahrrad (Rad)...........cccccooviin.. = 0,5 Pkw-E

1
-

175 Kfz/h
.196 Pkw-E/h

[

I
-

ANALYSE

Erhebung vom 12. April 2016  15.00 - 16.00 Uhr

AS DU-Wedau
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Bissingheimer StraBe L 60

L = 1.452 Kfz/h
L = 1.477 Pkw-E/h

Faktoren fir die Umrechnung der Verkehrs-

starken in Pkw-Einheiten (nach HBS 2001):

Pkw, Lieferwagen (Pkw)................. = 1,0 Pkw-E
Lkw, Bus (L+B) = 1,5 Pkw-E
Lastzug, Lkw mit Hanger (Lz)......... = 2,0 Pkw-E
Motorisierte Zweirad (Krad)............. = 1,0 Pkw-E
Fahrrad (Rad)............cccooeeninnnin. = 0,5 Pkw-E

ANALYSE

Erhebung vom 12. April 2016  16.00 - 17.00 Uhr

AS DU-Wedau

) S 283 2 g9 - -1 11] 294

) 158 2 1 - - 3| 161

Bissingheimer Strafe L 60
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Bissingheimer StraBe L 60

Faktoren fir die Umrechnung der Verkehrs-

starken in Pkw-Einheiten (nach HBS 2001):

Pkw, Lieferwagen (Pkw).... = 1,0 Pkw-E
Lkw, Bus (L+B).....ccoeieee = 1,5Pkw-E
Lastzug, Lkw mit Hanger (Lz)......... = 2,0 Pkw-E
Motorisierte Zweirad (Krad) ............ = 1,0 Pkw-E
Fahrrad (Rad)...............cococoooeeia, = 0,5 Pkw-E

I = 1.415 Kfz/h
I =1.429 Pkw-E/h

ANALYSE

Erhebung vom 12. April 2016 17.00 - 18.00 Uhr

AS DU-Wedau
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324 - - 1 - -| 325

325

379 4 1 3 - 5 387

390

UhlenhorststraBe L 138

Faktoren fiir die Umrechnung der Verkehrs-
starken in Pkw-Einheiten (nach HBS 2001):

Pkw, Lieferwagen (Pkw)................. = 1,0 Pkw-E
Lkw, Bus (L+B)...coccoviiieiinn, = 1,5 Pkw-E
Lastzug, Lkw mit Hanger (LZ)......... = 2,0 Pkw-E
Motorisierte Zweirad (Krad)............. = 1,0 Pkw-E
Fahrrad (Rad)...........ccccoovvveennn. = 0,5 Pkw-E

£ = 1.615 Kfz/h

Z = 1.638 Pkw-E/h

1

275

142
3 6
- 6
3 -
- 1
3| 12
148| 287
150| 297

ANALYSE

Erhebung vom 12. April 2016  15.00 - 16.00 Uhr

UhlenhorstraBe L 138

< 331 5 3 - - 8| 339
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3 126 - 1 2 1 11 129

131

Bissingheimer StraBBe L 60
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189 367

Faktoren fir die Umrechnung der Verkehrs- - 4

starken in Pkw-Einheiten (nach HBS 2001): 2 9

Pkw, Lieferwagen (Pkw)................. = 1,0 Pkw-E

LKW, BUS (L+B)...rooooooooooo = 1,5 Pkw-E ! _

Lastzug, Lkw mit Hanger (L2) ... = 2,0 Pkw-E - 1 &
g Motorisierte Zweirad (Krad) ............ = 1,0 Pkw-E - 13 3 h
> Fahrrad (Rad)........o.ooooooo oo = 0,5 Pkw-E 192] 380 Bissingheimer StraBe L 60 g :
E 19a] 392 § 5
(44}
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UhlenhorststraBBe L 138

Faktoren fir die Umrechnung der Verkehrs-
starken in Pkw-Einheiten (nach HBS 2001):

Pkw, Lieferwagen (Pkw)................. = 1,0 Pkw-E
Lkw, Bus (L+B)....ccooociiiiene = 1,5 Pkw-E
Lastzug, Lkw mit Hanger (Lz)......... = 2,0 Pkw-E
Motorisierte Zweirad (Krad) ............ = 1,0 Pkw-E

Fahrrad (Rad).........ccccoviiiniiinns = 0,5 Pkw-E

I = 1.986 Kfz/h
Z = 2.003 Pkw-E/h

139
2 2
N
1 1
2l 6
142 368
143 373

L

Erhebung vom 12. April 2016  17.00-- 18.00 Uhr

ANALYSE

UhlenhorstraBBe L 138

L 388

- 2| 393

395

§ 158 1

- 2] 161
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Bissingheimer Strafe L 60
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Faktoren fir die Umrechnung der Verkehrs- . 2 3

starkef in Pkw-Einheiten (nach HBS 2001): 4 3

Pkw, Lieferwagen (Pkw).............. .. = 1,0 Pkw-E

LKW, BUS (L+B)...ororoeresee = 1,5 Pkw-E 2 _

Lastzug, Lkw mit Hanger (L2)......... = 2,0 Pkw-E ) ) h
g Motorisierte Zweirad (Krad)............. = 1,0 Pkw-E 6 6 3 &
g Fahrrad (Rad)..........cccocovevrernnnnn. = 0,5 Pkw-E 267| 137 AS DU-Wedau § §
@ , 272| 142 £ 3
o
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UhlenhorststraBe L 138

Faktoren flr die Umrechnung der Verkehrs-
starken in Pkw-Einheiten (nach HBS 2001):

Pkw, Lieferwagen (Pkw}).... . = 1,0 Pkw-E
Lkw, Bus (L+B).....ccoovreriiiiiie, = 1,5 Pkw-E
Lastzug, Lkw mit Hanger (Lz)......... = 2,0 Pkw-E
Motorisierte Zweirad (Krad) ............ = 1,0 Pkw-E
Fahrrad (Rad)..............ccoceivennn. = 0,5 Pkw-E

¥ = 1.790 Kfz/h

L =1.816 Pkw-E/h

[

286

176

7 4

5 -

1 2

12 4
299| 182
308| 184

ANALYSE
Erhebung vom 12. April 2016  16.00 - 17.00 Uhr

UhlenhorstraBe L 138
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UhlenhorststraBe L 138

Faktoren fur die Umrechnung der Verkehrs-
starken in Pkw-Einheiten (nach HBS 2001):

Pkw, Lieferwagen (Pkw)................. = 1,0 Pkw-E

Lkw, Bus (L+B)......cocooi = 1,5 Pkw-E
Lastzug, Lkw mit Hanger (Lz).......... = 2,0 Pkw-E
Motorisierte Zweirad (Krad)............ = 1,0 Pkw-E
Fahrrad (Rad)............cc.ccocooieninn = 0,5 Pkw-E

ANALYSE
Erhebung vom 12. April 2016 17.00 - 18.00 Uhr

UhlenhorstraBBe L 138

I =1.714 Kfz/h *— 275 - 1 2 - 11 278| 279
T = 1.730 Pkw-E/h $ ' 1571 2 1 4 - 3| 164| 166
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276| 200 AS DU-Wedau
279| 202
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KoloniestraBe

179

8 - 10 16 8| 197 209

180

-

L I )

181| 182

. KruppstraBe

Faktoren fir die Umrechnung der Verkehrs-

starken in Pkw-Einheiten (nach HBS 2001):

Pkw, Lieferwagen (Pkw)................. = 1,0 Pkw-E
Lkw, Bus (L+B)........cccoevriii = 1,5 Pkw-E
Lastzug, Lkw mit Hanger (Lz)......... = 2,0 Pkw-E
Motorisierte Zweirad (Krad)............ = 1,0 Pkw-E
Fahrrad (Rad)...........ccccooeviniinnnnn, = 0,5 Pkw-E

— %
3

ANALYSE

Erhebung vom 25. August 2015 15.00 - 16.00 Uhr

X = 1.705 Kfz/h
Z = 1.746 Pkw-E/h

95| 446

1 8

1 6

3 4

- 1

2 14
100| 464 KoloniestraBe

102| 475
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KoloniestraBBe

321 7 - 2| 16 7| 330 342 —_8
207 2 1 2 1 3| 212| 215 —
KruppstraBe

Faktoren fur die Umrechnung der Verkehrs-
starken in Pkw-Einheiten (nach HBS 2001):

1,0 Pkw-E
1,5 Pkw-E
2,0 Pkw-E
1,0 Pkw-E
0,5 Pkw-E

Pkw, Lieferwagen (Pkw)................. =
Lkw, Bus (L+B).....coovvieiiiiiie, =
Lastzug, Lkw mit Hanger (L2) ..:...... =
Motorisierte Zweirad (Krad)............. =
Fahrrad (Rad)..........cococveeieeieen, =

Z = 1.084 Kfz/h

Erhebung vom 25. August 2015

% =2.016 Pkw-E/h

113 490
- 5
- 5
2 3
- 6
- 10
115| 503
115

514

KoloniestraBe

ANALYSE
16.00 - 17.00 Uhr
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Ergebnisse der Verkehrszahlung vom 25. August 2015

Abbildung 3:

Anhang 7
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KoloniestraBBe

273

4 1 7 27 5( 285| 302

112

—f
-1 2] 1| 15| 117] —

KruppstraBe

Faktoren far die Umrechnung der Verkehrs:
starken in Pkw-Einheiten (nach HBS 2001):

Pkw, Lieferwagen (Pkw)................ = 1,0 Pkw-E
Lkw, Bus (L+B).......cooovierieierie = 1,5 Pkw-E
Lastzug, Lkw mit Hanger (Lz)...‘.:i.. = 2,0 Pkw-E
Motorisierte Zweirad (Krad) ............ = 1,0 Pkw-E
Fahrrad (Rad)..:......cccocoovveviiienns = 0,5 Pkw-E

430

ANALYSE

Erhebung vom 25. August 2015 18.00 - 19.00 Uhr

y|lw|lwo| ]~

Z = 1.700 Kfz/h
X =1.735 Pkw-E/h

| N >

492 KoloniestraBBe

499
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292

10 2 1 17 12| 305{ 321

51 1 - - 3 1| 52| 54
KruppstraBe

Faktoren'far die Umrechnung der Verkehrs-
starken in Pkw-Einheiten (nach HBS 2001):

Pkw, Lieferwagen (Pkw)................. = 1,0 Pkw-E
Lkw, Bus (L+B).......cooormreii = 1,5 Pkw-E
Lastzug, Lkw mit Hanger (Lz)........ . = 2,0 Pkw-E
Motorisierte Zweirad (Krad) ........... = 1,0 Pkw-E
Fahrrad (Rad)...........ccccovniiiniine = 0,5 Pkw-E

—s X = 896 Kfz/h
& % = 930 Pkw-E/h
58| 156
1 3
4 4
1 3
1 3
59| 163
60| 166

ANALYSE

Erhebung vom 9. Februar 2017 15.00 - 16.00 Uhr

Kruppstraie

83

Masurenallee
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sngsoxqw?’
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ANALYSE
Erhebung vom 9. Februar 2017 16.00 - 17.00 Uhr
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Pkw, Lieferwagen (Pkw).................
Lkw, Bus (L+B).....c.ccoooeeeniiiieeene
Lastzug, Lkw mit Hanger (Lz).........
Motorisierte Zweirad (Krad)
Fahrrad (Rad)..........cccoovvveeiiieene

- 405 3 - -l 15 3| 08| a17
57 - - 1 3 - 58 60
KruppstraB3e

Faktoren fur die Umrechnung der Verkehrs-
starken in Pkw-Einheiten (nach HBS 2001):

1,0 Pkw-E
- 1,5 Pkw-E
2,0 Pkw-E
1,0 Pkw-E
0,5 Pkw-E

I =1.120 Kfz/h
I = 1.151 Pkw-E/h

11

143

1 3

- 3

1 3
54| 146
55| 149

Kruppstrafe

5| 354

3| 100

Masurenallee
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340 - - 1 11 -| 350( 356
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Kruppstra3e

Faktoren fiir die Umrechnung der Verkehrs-

starken in Pkw-Einheiten (nach HBS 2001):

Pkw, Lieferwagen (Pkw).................
Lkw, Bus (L+B)...cccoiiieies
Lastzug, Lkw mit Hanger (LZ).........

]

Motorisierte Zweirad (Krad) ............ =
Fahrrad (Rad)..........cccocceveeinnens W=

1,0 Pkw-E
1,5 Pkw-E
2,0 Pkw-E
1,0 Pkw-E
0,5 Pkw-E

L =979 Kfz/h
I = 1.001. Pkw-E/h

11

- 2
A 4
. 1
aa| 107
aa| 110

ANALYSE
Erhebung vom 9. Februar 2017 17.00 - 18.00 Uhr

KruppstraBe

e 320 1 2 1 13 3| 324

$ 95 2 - 2 2 2 99

Masurenallee
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Kalkiveg

132 - - 5 -1 - 137] 137 —%
408 5 -l 10 2 5| a23| a27] —
19 - - ; - o9l 19 Ty

Wedauer StraBe

Faktoren fir die Umrechnung der Verkehrs-
starken in Pkw-Einheiten (nach HBS 2001):

Pkw, Lieferwagen (Pkw) = 1,0 Pkw-E
LKW, BUS (L+B)...ovvvvorerrrerrrn, = 1,5Pkw-E
Lastzug, Lkw mit Hanger (L2)......... = 2,0:Pkw-E
Motorisierte Zweirad (Krad)............ = 1,0 Pkw-E
Fahrrad (Rad)...........cccoooviiiine, = 0,5 Pkw-E'

56| 132
8 1
1 4
1 -
8 1

65| 137

70| 138

I =1.495 Kfz/h

I = 1.523 Pkw-E/h

1]

21 53 19
1 6 -
- 2 -
- 5 3
1 6 -

22 61 19

23 67 21

ANALYSE

Erhebung vorm:28. Juni 2016  15.00 - 16.00 Uhr

Wedauer StraBle

p S
— 316 4 1 6 7 5| 327| 334
& 30 - - - - -| 30| 30
Kalkweg
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Kalkweg

185 - - 6 - -l 191] 191 .
426 5 . 7 4 5| 438| aa3| —
13 - . 1 1 -l 14 15 T3

Wedauer StraBe

Faktoren fir die Umrechnung der Verkehrs-
starken in Pkw-Einheiten (nach HBS 2001):
1,0 Pkw-E
1,5 Pkw-E
2,0 Pkw-E
1,0 Pkw-E
0,5 Pkw-E

Pkw, Lieferwagen (Pkw)................. =
Lkw, Bus (L+B)......c....ooooovee, =
Lastzug, Lkw mit Hanger (Lz)......... =
Motorisierte Zweirad (Krad)............ =
Fahrrad (Rad).................c.ocooo =

78| 154
4 1
1 1
2 -
4 1

83| 156

86| 157

I =1.570 Kfz/h

Z = 1.624 Pkw-E/h

[

26| 38| 16
1 6 -
1 1 1
-1 18] e
1 6 -

28| 43| 17

29| 55| 20

ANALYSE

Erhebung vom 28. Juni 2016  16.00 - 17.00 Uhr

Wedauer StraBe

¢
¢ _306 6 1 11 26 7| 324 341
$ 23 1 - 1 - 1 25 26
Kalkweg
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‘a - . Erhebung vom.28. Juni 2016  17.00 - 18.00 Uhr
N 1 2
Iy I
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530
% >m 80| 139
(1] - l<
329 85| 139
I :
< ' 9
Sz
288 Wedauer StraBe
3
i<t f
: = ¥
T~
S 0Q : ]
S0 A
«Q 5 3 160 - 1 4 - 1| 165]| 166 9 2 = 1.640 Kfz/h . 101 - - 2 1 -] 103 104
S @©
S wa | 42| 5| | 10| 4| 5| a27| a2) —o £ = 1.671 Pkw-E/h e—— | 354| 2| 1| 13| 14| 3| 370| 379
883 | 20 - | - 1 | 2 2] —3 F — 7| - o | - | s a7
o8 ‘
S €9 A
. o
8 14 % Wedauer Strafle r
-
€8s
(4] ]
§. 25
o Faktoren fir die Umrechnung der Verkehrs- -
] starken in Pkw-Einheiten (nach HBS 2001): R
% Pkw, Lieferwagen (PKW)................. = 1,0 Pkw-E
X LKW, BUS (L+B)..orvcereorrn, = 1,5Pkw-E _
) Lastzug, Lkw mit Hanger (L2)........ = 2,0.Pkw-E 1
> E Motorisierte Zweirad (Krad)........... = 1,0 Pkw-E -
> <@
g 3 Fahrrad (Rad}............coooiimii. = 0,5 Pkw-E 25 Kalkweg
(o] 26
©

Bunyonsiaunsyaxiap - nepam-bungsing pisloid

sn!soxqw?
axuqv



9102 unf "9z WOA Bumyezsiyaxiap Jep assiuqebis

(6ingsing ipejs 9jjend) JuN 00°61 - 00'8L Wnenisz

wi Bamyiey / 99eiS 18nepapn undusjouy we usabun)se|aqsiyaxydaA-ISATYNY

6 bueyuy

'y Bunpqqy

331 3 - 6 4 31 340( 344
19 - - - 2 - 19 20
Wedauer Strafle

Faktoren far die Umrechnung der Verkehrs-
starken in Pkw-Einheiten (nach HBS 2001):

Pkw, Lieferwagen (Pkw)................. = 1,0 Pkw-E
Lkw, Bus (L+B)......cccoevveriienn = 1,5Pkw-E |
Lastzug, Lkw mit Hanger (L2)......... = 2,0.Pkw-E
Motorisierte Zweirad (Krad)............ = 1,0 Pkw-E
Fahrrad (Rad)...........ccooceviiiieee. = 0,5 Pkw-E

Kalkweg

I = 1.352 Kfz/h
% = 1.382 Pkw-E/h

11T

34 45 33

- 6 -
2 402
1 71 2
- 6 -

36 51 35

37 58 36

ANALYSE

Erhebung vom 28. Juni 2016 18.00 - 19.00 Uhr

Wedauer StrafBe

) S

¢ 284 3 - 5 8 3| 292 298
$ 30 - - 3 - - 33 33
Kalkweg
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2 - 7 4 2| 265

268

13 - - - . -l 13

13

Wedauer StraBe

Faktoren fur die Umrechnung der Verkehrs-
starken in Pkw-Einheiten (nach HBS 2001):

Pkw, Lieferwagen (Pkw)................. = 1,0 Pkw-E
Lkw, Bus (L+B).....cccoooviiriee, = 1,5 Pkw-E
Lastzug, Lkw mit Hanger (Lz)......... = 2,0 Pkw-E
Motorisierte Zweirad (Krad)............ = 1,0 Pkw-E .
Fahrrad (Rad)..............ccoooeiiinin = 0,5 Pkw-E

£ = 1.245 Kfz/h
L = 1.253 Pkw-E/h

|

395

1

- 13
- 1
1 1
1 409
1| 410

ANALYSE
Erhebung vom 27. Oktober 2015 15.00 - 16.00 Uhr

Wedauer StrafBe
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GroBenbaumer Allee
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297

3 - 5 2 3 305| 308

16

Wedauer StrafBBe

Faktoren fur die Umrechnung der Verkehrs-
starken in Pkw-Einheiten (nach HBS 2001):

Pkw; Lieferwagen (Pkw)................ = 1,0 Pkw-E
Lkw, Bus (L+B)....ccccoooviirccne = 1,5 Pkw-E
Lastzug, Lkw mit Hanger (Lz)......... = 2,0 Pkw-E
Motorisierte Zweirad (Krad) ............ = 1,0 Pkw-E

Fahrrad (Rad)............c.coeeeinii. = 0,5 Pkw-E

X =1.348 Kifz/h

L = 1.357 Pkw-E/h

[

11

4;1 6
- 1
- 8
1 .
- 1
1| 425
2| 426

ANALYSE
Erhebung vom 27. Oktober 2015 16.00 - 17.00 Uhr

Wedauer StraBBe

e 238 4 - 3

) 349 1 - 6 3 11 356

GroBenbaumer Allee
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Wedauer Strafle

Faktoren fr die Umrechnung der Verkehrs-
starken in Pkw-Einheiten (nach HBS 2001):

Pkw, Lieferwagen (Pkw)................ = 1,0 Pkw-E
Lkw, Bus (L+B).....ccovivrviiii = 1,5 Pkw-E
Lastzug, Lkw mit Hanger (L2)......... = 2,0 Pkw-E
Motorisierte Zweirad (Krad) ............ = 1,0 Pkw-E
Fahrrad (Rad)............cccccoovvivnrnnnnnn. = 0,5 Pkw-E

£ = 1.376 Kfz/h
T = 1.386 Pkw-E/h

ANALYSE
Erhebung vom 27. Oktober 2015 17.00 - 18.00 Uhr

Wedauer StraBBe

Bunyansiayunsiyexian - nepap-6ingsing yefoid
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191 2 - 1 - 2] 194( 195
10 - - - - - 10 10
Wedauer Strae

Faktoren fir die Umrechnung der Verkehrs-
starken in Pkw-Einheiten (nach HBS 2001):
Pkw, Lieferwagen (Pkw)................. = 1,0 Pkw-E
Lkw, Bus (L+B)......cooviiii = 1,5 Pkw-E
Lastzug, Lkw mit Hanger (Lz).......... = 2,0 Pkw-E
Motorisierte Zweirad (Krad) ............ = 1,0 Pkw-E -
Fahrrad (Rad)..........ccccccoev v = 0,5 Pkw-E

I =1.239 Kfz/h

I = 1.243 Pkw-E/h

|

556

561

561

ANALYSE
Erhebung vom 27. Oktober 2015 18.00 - 19.00 Uhr

Wedauer StraBBe

e 181 2 - 4 2 2| 187( 189

3 278 - - 7 2 -| 285] 286

GroBenbaumer Allee
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141 1 2 1 1| 144| 145 —9

Sittardsberger Allee

Faktoren far die Umrechnung der Verkehrs-
starken in Pkw-Einheiten (nach HBS 2001):

Pkw, Lieferwagen (Pkw)................. = 1,0 Pkw-E

Lkw, Bus (L+B)....coccooiiiiiie = 1,5 Pkw-E
Lastzug, Lkw mit Hanger (LZ)......... = 2,0 Pkw-E
Motorisierte Zweirad (Krad)............. = 1,0 Pkw-E
Fahrrad (Rad) = 0,5 Pkw-E

ANALYSE

Erhebung vom 29. September 2016  15.00 - 16.00 Uhr

51 1 1 2 9 2| 55 61. —

Neidenburger StraBe

I = 891 Kfz/h  — 3 3 3 ) ) A 3] 3
I =923 Pkw-E/h - — 42| 4 -1 1| 15| 4| a7| 57
s 44 - - 1 4 - 45 47

49

49 GroBenbaumer Allee

50
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GroBenbaumer Allee

Sittardsberger Allee

Faktoren fOr die Umrechnung der Verkehrs-
starken in Pkw-Einheiten (nach HBS 2001):

Pkw, Lieferwagen (Pkw) = 1,0 Pkw-E.
Lkw, Bus (L+B)....cc.ccccovnnn v = 1,5 Pkw-E
Lastzug, Lkw mit Hanger (Lz)......... = 2,0 Pkw-E
Motorisierte Zweirad (Krad})............ = 1,0 Pkw-E.
Fahrrad (Rad)........cccoocoieiiern, = 0,5 Pkw-E

130| 197 -
1 - .
3 8 -
4 4 -
1 - -
134 205 -
137| 207 -

201 1 1 2 2 2| 205| 208 —3%
60 2 . -1 20 2| e2| 73| —/»

I =1.078 Kfz/h
2 =1.111 Pkw-E/h

11| 305 62
- 1 1
1 5 -
- 4 3
- 1 -

12| 311 63

12| 314 65

ANALYSE

Erhebung vom 29. September 2016  16.00 - 17.00 Uhr

Neidenburger Strafle
t 3 - - - 4 3] a
— 40 2 - 2 9 2| 44| 50
S 34 - -1t 3 -| 35| 37

GrofBenbaumer Allee
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5 - A . 1 e

Sittardsberger Allee

Faktoren fur die Umrechnung der Verkehrs-
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Abbildung 1: Prozentuale Verteilung des Zusatzverkehrs [%] im Ziel- und Quellverkehr mit Bezug
zum umgebenden Stralennetz fir die Wohnnutzungen der Teilflache Siid
(Kartengrundlage: openstreetmap.org)
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Abbildung 2:
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PROGNOSE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] an den neu zu errichtenden Knotenpunkten fiir verschiedene ErschlieBungsvarianten in den Nachmittagsstunden

Anhang 15




/Ianke
Ambrosius

Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung
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Abbildung 1: Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Wedauer Stralle / Dirschauer Weg

- Signallageplan -

(Quelle: Stadt Duisburg)
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Abbildung 2: Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Wedauer Strafe / Dirschauer Weg

- Signalzeitenplan SP4 Nachmittagsprogramm -
(Quelle: Stadt Duisburg)
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Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung
Wedauer Strafle / Dirschauer Weg
Lastfall. ANALYSE Nachmittagsspitze
Wedauer Stralle
467 73
| qJ J;D B
15
53 )
. 20 4 i 35 Dirschauer Weg
517
Wedauer Strafle 0
584 %D 28
62
39
¢I F )
28 69
2= 1.256 Kfz/h
Masurenallee

%—i\r_‘:;_“—_lw—

|

Bewertung: ........ccoooooiiiiii

~ 1) ] -
467 584 73 584 584 584 584 584
35 73 584 69 28 69 . 69 28
28 35 69 35 35 35 35 35
73 73 73 73
530 692 726 688 720 761 761 720
MaRgebende Verkehrsbelastung: ............ 761 Kfz/h
Mégliche Verkehrsbelastung:.................. 1.422 Kfz/h Sei einem 3-Phasen-System
t, = 100 sec, Tt, = 21 sec
Leistungsreserve: ... + 661 Kfz/h (+ 46,5 %)

Der Knotenpunkt ist leistungsfidhig (Stufe B)

Tabelle 1:
Wedauer Stralle / Dirschauer Weg

ANALYSE - Nachmittagsspitze

Uberprifung der Leistungsfahigkeit (AKF-Verfahren) am Knotenpunkt
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Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung
Wedauer StraBe / Dirschauer Weg
Lastfall. PROGNOSE Nachmittagsspitze
Wedauer Stralle
639 73
4J J;" ’
15
53 .
20 d% 35 Dirschauer Weg
607
Wedauer Strafle 0
1.000 _39 28
62
421
220 69
- 2=2.036 Kfz/h .
Masurenallee
. - i [ P O
639 1.000 73 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000
35 73 1.000 . 69 220 69 69 220
220 35 69 35 35 35 35 35
73 73 73 73
894 1.108 1.142 1.104 1.328 1.177 1.177 1.328
Mallgebende Verkehrsbelastung: ............ 1.328 Kfz/h
Mogliche Verkehrsbelastung: ................... 1.422 Kfz/h bei einem 3-Phasen-System
tu =100 sec, £ t; = 21 sec
Leistungsreserve: ..........cooeeooveeeino + 94 Kfz/h (+ 6,6 %)
Bewertung. ... Der Knotenpunkt ist nicht leistungsféhig
(Stufe E)
Tabelle 2: Uberprifung der Leistungsfahigkeit (AKF-Verfahren) am Knotenpunkt

Wedauer Stralle / Dirschauer Weg
PROGOSE - Nachmittagsspitze
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Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung
Wedauer StraBe / Dirschauer Weg
Lastfalll. PROGNOSE mit Ausbau Nachmittagsspitze

Wedauer Stralle

639 73

Jee

53 %
20 35 Dirschauer Weg
607 -J

Wedauer Stralle 0
393 TD 28
62
365
¢| T:I }
220 69
Z=2.036 Kfz/h
Masurenallee

LTSS

Leistungsresernve: ............cccoccciiii e,

Bewertung. ........cccooiiiiiiii

T ~ 9| ] —3
639 393 73 607 393 393 607 607
35 73 393 69 220 69 69 220
220 35 69 35 35 35 35 35
73 73 73 73
- 894 501 535 711 721 570 784 935
Maf3gebende Verkehrsbhelastung: ............ 935 Kfz/h
Maogliche Verkehrsbelastung: .................. 1.422 Kfz/h bei einem 3-Phasen-System

t,= 100 sec, £ t, =21 sec

+ 487Kfz/h (+ 34,2 %)

Der Knotenpunkt ist Ieiétungsfé'hig (Stufe C)

Tabelle 3: Uberprufung der Leistungsfahigkeit (AKF-Verfahren) am Knotenpunkt
Wedauer Stralle / Dirschauer Weg

PROGOSE mit Ausbau - Nachmittagsspitze
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Ambrosius

Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme

4dE

Knotenpunkt: | Wedauer Strae / Dirschauer Weg |

[€]] Verkehrsdaten: Datum:|Prognose I @ Planung
Uhrzeit:| 16.00-17.00 Uhr  © Apalyse

®|=

Mittlere Wartezeit ty, = 45|s
Qualitatsstufe: D

Zielvorgaben:

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: @ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerket
" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverket

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1

Umrechnungsfaktor:

. Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen Fulganger — Anzahl der Fahrstreifen Aulendurchmesser
StraBenname Nr. in der Zufahrt beriicksichtigen im Kreis D [m]
Wedauer StralBe 1 &1 2 ~
Masurenallee 2 @1 2 ~
&1 2 35
Dirschauer Weg 3 @1 c2 =
Wedauer Bricke 4 @1 7.2 =3
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
von nach Ver Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg | PwE/Fz| PkwE
Zufahrt Ausfahrt kehrs- Qaad. Quvi QuiwsBun. Quiwts Qezi Qrg, foe, Qee
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [ [Pkw-E/h]
4 14 (1) 604 3 607 — 1,002 608,5
. 3 13 (2) 28 28 - 1,000 28
1 2 12 (3) 365 365 — 1,000 365
1 11(1W) 0 1,000 0
F1 - - - - - - 50
21 (4) 220 220 - 1,000 220
24 (5) 62 62 <t 1,000 62
2 3 23 (6) 7 7 — 1,000
22(2W) 0 - 1,000 0
F2 - - — - - - 50
2 32(7) 0 0 - 1,000 0
1 31(8) 20 20 - 1,000 20
3 4 34 (9) 15 15 - 1,000 15
3 33(3w) 0 - 1,000 0
F3 - - - -— - - 50
43 (10) 20 20 - 1,000 20
2 42 (11) 53 53 - 1,000 53
4 1 41 (12) 637 2 639 - 1,002 640
4 44(4W) 0 - 1,000 0
F4 --- - — - - - 50
Hochrechnungsfaktor:
Tabelle 4: HBS-Berechnung Kreisverkehr Wedauer Strafle / Dirschauer Weg
PROGNOSE Nachmittagsspitze Anhang 17




Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

//’
/Aﬁlanke
Ambrosius

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

Planung

@
A Knotenpunkt: Wedauer Stralle / Dirschauer Weg
€3] Verkehrsdaten: Datum: Prognose
Uhrzeit: 16.00-17.00 Uhr
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
v Qualitatsstufe: D
Y®
Knotenverkehrsstarke: 2036 Fz/h
2039 Pkw-E/h

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Zufahrten

Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRganger
Zufahrt
Qzi feez QrEZ: Qreki Gk fis Core;
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 1000 1,002 1002 73 1176 1,000 1176
2 289 1,000 289 657 693 1,000 693
3 35 1,000 35 891 521 0,994 518
4 712 1,001 713 240 1030 1,000 1030
Beurteilung der Verkehrsqualitét
Kapazitat Kapazitdtsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt C R tw stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 1174 174 19,7 B
2 693 404 8.9 A
3 518 483 7.5 A
4 1028 316 12,3 B
erreichbare Qualititsstufe QSV,,, B
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt (Pkw-E/h]
1 880 nicht ausgelastet
2 418 nicht ausgelastet
3 55 nicht ausgelastet
4 686 nicht ausgelastet
Tabelle 4: HBS-Berechnung Kreisverkehr Wedauer Straflle / Dirschauer Weg

PROGNOSE Nachmittagsspitze
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Prajekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Alanke
Ambrosius

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A w B
7 A-C /B
: s Zufahrt C Knotenpunkt:| Wedauer Briicke Masurenallee
Verkehrsdaten: Datum:|Analyse I " Planung

Uhrzeit:[16.00-17.00 Uhr & Analyse

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Gv c 5_):- :;
46

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45

-

Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: @ liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlien 1,1(

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit FuRgdnger | Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS / |Aufstellpldtze | vorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU
4 2 @1 2
3 r o = r r
4 r
B 6 k. r r i I
446 e
c 7 ~ 20 - ~
8 1 C 2
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- GRad.i Quv,i QiowsBus.i Qiowi.i Qrz, Grg, foe, Qpe
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkwih] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] 8] [Pkw-E/h]
2 397 2 399 — 1,003 400
A 3 22 1 23 - 1,022 24
F12 - - - - —_
4 42 1 43 = 1,012 44
B 6 141 141 — 1,000 141
F34 — — — — —
T 120 120 - 1.000 120
c 8 471 3 474 - 1,003 476
F56 = = = = =
Hochrechnungsfaktor:
Tabelle 1: HBS-Berechnung Vorfahrt WWedauer Bricke / Masurenallee

ANALYSE Nachmittagsspitze
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Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

"
/‘/‘-‘,lanke

/A/;imbrosius

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A b B

7
i_____‘l Sh.C Knotenpunkt
Verkehrsdaten:
Zufahrt B Verkehrsregelung:

4 6
Zielvorgaben:
Knotenverkehrsstirke: 1200 Fz/h

A-C

. Wedauer Briicke

Datum: Analyse

/B

Masurenallee

Analyse

Uhrzeit: 16.00-17.00 Uhr

Zufahrt B:

o

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe:

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

Kapazitaten der Einzelstrome

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qp.i G; faktor f; Cee grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] & [Pkw-E/h] H Po
i 2 (1) i 1800 1,000 1800 0,222 s
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,015 —_
B 4 (3) 1005 287 1,000 243 0,179 —_
6 (2) 411 727 1,000 Tt 0,194 —
c 7 (2) 422 795 1,000 795 0,151 0,849
8 (1) — 1800 1,000 1800 0,264 -
Qualitit der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qezi foe; Cee; (04 grad x reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h) [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 399 1,003 1800 1796 0,222 1397 0,0 A
3 23 1,022 1600 1566 0,015 1543 0,0 A
B 43 1,012 243 241 0,179 198 18,2 B
B
6 141 1,000 127 727 0,194 586 6.1 A
c 7 120 1,000 795 795 0,151 675 5.3 A
8 474 1,003 1800 1794 0,264 1320 0,0 A
A 2+3 422 1,004 1788 1781 0,237 1359 0,0 A
B 4+6 184 1,003 495 494 0,373 310 116 B
(0] 7+8 - - - — — - - -
erreichbare Qualititsstufe QSVez o B
Tabelle 1: HBS-Berechnung Vorfahrt Wedauer Briicke / Masurenallee
ANALYSE Nachmittagsspitze Anhang 18




/‘xﬂlanke
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Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrzi foe ; C; S Ns Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
8 4+6 184 1,003 494 95 1,76 13
c 7 120 1 795 95 0,53 6

Qualitidt des Verkehrablaufs der FuBgadngerstrome
Q Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitits-
Zufahrt | Mittel- | FuRganger- Ap.i Hauptstrdme | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
F1
e 896 9,7
A nein F2 422 9,7 B
F23 - - -
F23 = = —
B nein #a - 184 1,2 1.2 A
F4 184
F45 = - —
F45 = — =
C nein F5 399 993 17 11,7 C
F6 594
erreichbare Qualititsstufe QSV,}EE, C

. Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Qpy Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] QsV
A R11 — =
B R2 L= =
G RS e =
erreichbare Qualitiatsstufe QSVrgrad ges -
Tabelle 1: HBS-Berechnung Vorfahrt Wedauer Briicke / Masurenallee

ANALYSE Nachmittagsspitze
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Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A

 —
I

Zufahrt@

46

B
7 A-C /B

/‘g;mbrasius

Zufahrt C Knotenpunkt:| Wedauer Briicke Masurenallee

Verkehrsdaten: Datum: Prognose @ Planung
Uhrzeit:| 16.00-17.00 Uhr ¢ Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: & V & C@,
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45|s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenverkehrs
€ liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,1(

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Fullganger Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellpldtze | vorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n[Pkw-E] | vorhanden FGU
A ] * 1 C 2 - -
3 i = =
4 |
B 6 i i & B r
4+6 B
c T = i r e
8 @1 ¢: 2
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
. Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRad.i Quvi Quiow+Bus.i Qiowt< i Qrai Qrg.i foe.i Qpei
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [ [Pkw-E/h)
2 529 2 531 -— 1,002 532
A 3 35 1 36 - 1,014 37
F12 — - = = -
4 121 1 122 -— 1,004 123
B 6 181 181 - 1,000 181
F34 = = = = =
ré 126 126 - 1,000 126
c 8 555 3 558 1,003 560
F56 = = L e —
Hochrechnungsfaktor:
Tabelle 2: HBS-Berechnung Vorfahrt Wedauer Briicke / Masurenallee

PROGNOSE Nachmittagsspitze

Anhang 18




P

Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A * B8
7
% & Zufahrt C
3 ﬂ
ZufahrtB
4 8

Knotenverkehrsstirke: 1554 Fz/h

A-C /B
Knotenpunkt: Wedauer Briicke Masurenallee

Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: 16.00-17.00 Uhr

Verkehrsregelung:  Zufahrt B: V

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Qi G; faktor f; Cee; grad X Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,296 —_
3. (1) 0 1600 1,000 1600 0,023 -
B 4 (3) 1233 210 1,000 171 0,717 -
6 (2) 549 613 1,000 613 0,295 -

c 7 (2) 567 674 1,000 674 0.187 0,813

8 (1) - 1800 1,000 1800 0,311 -

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt [ Strom Qrz, fee Cee; G grad x reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv

A 2 531 1,002 1800 1797 0,296 1266 0,0 A

3 36 1,014 1600 1578 0,023 1542 0,0 A

B 4 122 1,004 171 170 0,717 438 70,2 E

6 181 1,000 613 613 0,295 432 8,3 A

c T 126 1,000 674 674 0,187 548 6,6 A

8 558 1,003 1800 1795 0,311 1237 0,0 A

A 2+3 567 1,003 1786 1781 0,318 1214 0,0 A

B 4+6 303 1,002 300 299 1,012 -4 1716 F

Cc 7+8 - - - - - --- - -

erreichbare Qualititsstufe QSVFZJ,, F

Tabelle 2: HBS-Berechnung Vorfahrt Wedauer Briicke / Masurenallee

PROGNOSE Nachmittagsspitze Anhang 18



Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QrFzi foe,; C; S Ng Stauldnge
[Fz/h] [l [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 446 303 1,002 299 95 22,33 139
c 7 126 1 674 95 0,69 6

Qualitat des Verkehrablaufs der FuRgangerstrome

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Zufahrt | Mittel- | Fullganger- Api Hauptstrome Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
ot 2 1125 14,7
A nein F2 567 14,7 Cc
F23 - = —
F23 —_ — —
B nein e K 303 2,2 22 A
F4 303
F45 .- —_ -
F45 — - -
c nein F5 531 1215 171 12,9 D
F6 684
D

erreichbare Qualititsstufe QSVFW,

Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten

Radfahrerstrome
Hauptstrome mittlere Qualitats-

Zufahrt Strom Qpi Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] Qsv

A R11 = = —

B R2 — — -

C RS - - -
erreichbare Qualitdtsstufe QSVe paq ges ---

Tabelle 2: HBS-Berechnung Vorfahrt Wedauer Bricke / Masurenallee

PROGNOSE Nachmittagsspitze

//ﬁﬂlanke

/Amhrosius

Anhang 18




Ambrosius

Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A _ 8
r—-‘ T A-C /B
; i Zufahrt C Knotenpunkt: | Wedauer Briicke Masurenaliee
Verkehrsdaten: Datum:|Prognose I @& Planung
Uhrzeit:[16.00-17.00 Uhr ¢ Analyse
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @ v C @/’

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45|s
Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs
" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,1(

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit FuBgénger | Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellpldtze | vorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] | vorhanden FGU
& 2 1 2 - -
3 i) I I
4 ~
B 6 4 i3 r r r
446 £
i 7 =3 20 - -
8 1 2
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRad.i Quvi Quiows8us. Quiewk.i Qrez.i Qrg.i fee, Qre
strom [Rad/h] [Pkwi/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] I [Pkw-E/h]
2 529 2 531 — 1,002 532
A 3 35 1 36 — 1.014 37
F12 -- - —_ - —
4 121 1 122 - 1,004 123
B 6 181 181 -— 1,000 181
F34 -- - = ses ==
7 126 126 — 1,000 126
c 8 555 3 558 — 1,003 560
F56 — = = — -
Hochrechnungsfaktor:
Tabelle 3: HBS-Berechnung Vorfahrt Wedauer Bricke / Masurenallee

PROGNOSE - mit Ausbau - Nachmittagsspitze Anhang 18



'/jﬁlanke
Ambrosius

Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A _ B
7 A-C /B
;" < Stahat C Knotenpunkt: Wedauer Briicke Masurenallee
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: 16.00-17.00 Uhr
ZufahrtB Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 1554 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

Kapazitiaten der Einzelstrome

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qpii G; faktor f; Ceg; grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] H [Pkw-E/h] [ Pa
* 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,296 —
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,023 -
. 4 (3) 1233 210 1,000 171 0,717 -
6 (2) 549 613 1,000 613 0,295 -
c 7 (2) 567 674 1,000 674 0,187 0,813
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,311 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrz.i fee i Cee; C; grad x reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fz/h] M [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
R 2 531 1,002 1800 1797 0,296 1266 0,0 A
3 36 1,014 1600 1578 0,023 1542 0,0 A
B 4 122 1,004 171 170 0,717 48 70,2 E
6 181 1,000 613 613 0,295 432 8.3 A
c 7 126 1,000 674 674 0,187 548 6.6 A
8 558 1,003 1800 1795 0,311 1237 0.0 A
A 2+3 567 1,003 1786 1781 0,318 1214 0,0 A
B 4+6 - - -— — -— - - -
C 7+8 - — — — - - — -
erreichbare Qualititsstufe QSVQE“ E
Tabelle 3: HBS-Berechnung Vorfahrt Wedauer Briicke / Masurenallee

PROGNOSE - mit Ausbau - Nachmittagsspitze

Anhang 18




Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Stauraumbemessung - Abbiegestréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt [ Strom QFz, fee G, S Ns Stauldnge
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A
B 4 122 1,004 170 95 6,08 43
6 181 1 613 95 1,25 12
c 7 126 1 674 95 0,69 6

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt | Mittel- | Fulganger- Up.i Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
s b 1125 14,7
A nein F2 567 14,7 c
F23 - - -
F23 — — —
B nein o 0 303 2.2 2.2 A
F4 303
Fa5 — —_ -_
F45 — - -
o] nein F5 531 1215 174 17,1 D
Fé 684
D

erreichbare Qualititsstufe QSVg, ges

Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten

Radfahrerstrome
Hauptstrome mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Qp.i Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] Qsv
A R11 = =
B R2 - —
(& R5 - -
erreichbare Qualitdtsstufe QSVegr.q ges ---
Tabelle 3: HBS-Berechnung Vorfahrt Wedauer Briicke / Masurenallee

PROGNOSE - mit Ausbau - Nachmittagsspitze

/Alanke

/Ambrosius

Anhang 18



Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

%Ianke
A mbrosius

Eingabewerte Kreisverkehr, 3 Arme

a
®

Bfa

L@
(F1)

Zielvorgaben:

Knotenpunkt: [Wedauer Briicke / Masurenallee

Verkehrsdaten:

Mittlere Wartezeit t, = 45
Qualitatsstufe: D

Uhrzeit:

16.00-17.00 Uhr

@ Planung

" Analyse

Aufschiusselung nach Fahrzeugarten:

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbeding_u_n_gen

Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen FuRgénger Anzahl der Fahrstreifen AuRendurchmesser
Straenname Nr. in der Zufahrt beriicksichtigen im Kreis D [m]
Wedauer Briicke Sud 1 @1 2 =
Wedauer Bnicke Ost 2 @1 2 | &, &1 2 35
Masurenallee 3 @1 £Y2 [

Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung

von nach Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E /Fz Pkw-E
Zufahrt Ausfahrt kehrs- QRad.i Quv,i Quiow-+Bus,| Qiowk.i Qrzi Qrg. fee Qpei
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [ [Pkw-E/h]
3 13 (1) 126 126 - 1,000 126
4 2 12 (2) 555 3 558 — 1,003 559,5
1 11(1W) 0 — 1,000 0
F1 — - — - - -
1 21(3) 529 2 531 --- 1,002 532
2 3 23 (4) 35 1 36 - 1,014 36.5
2 22(2W) 0 — 1,000 0
F2 - - - — - —
2 32 (5) 121 1 122 —— 1,004 122,5
3 1 31(8) 181 181 - 1,000 181
3 33(3w) 0 — 1,000 0
F3 - — - — - —
Hochrechnungsfaktor:
Tabelle 4: HBS-Berechnung Kreisverkehr Wedauer Briicke / Masurenallee
ANALYSE Nachmittagsspitze Anhang 18




Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

4

-

Jlanke

/& )mbrosius

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

®<

fa

Knotenpunkt: Wedauer Briicke / Masurenallee

Verkehrsdaten:

Datum: Prognose
Uhrzeit: 16.00-17.00 Uhr

Planung

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstarke:

Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Qualitatsstufe: D

1554 Fz/h
1558 Pkw-E/h

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten

Fahrzeuge Pkw-E / Fz | Verkehrsstirke | Verkehrsstirke | Grundkapazitdt | Abminderungs- Kapazitat
7 . i ; -
Zufahrt ufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fugdnger
Gz frez 9re zi Qpe i Geg, i Cee,
[Fz/h) - [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 684 1,002 686 123 1132 1,000 1132
2 567 1,003 569 126 1129 1,000 1129
3 303 1,002 304 532 790 1,000 790
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittiere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt Ci R twi stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 1129 445 8,1 A
1126 559 6.4 A
789 486 74 A
erreichbare Qualititsstufe QSV,,, A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfah
usfahrt [Pkw-E/h] Auslastung
1 713 nicht ausgelastet
2 682 nicht ausgelastet
3 163 nicht ausgelastet
Tabelle 4: HBS-Berechnung Kreisverkehr Wedauer Briicke / Masurenallee

ANALYSE Nachmittagsspitze

Anhang 18



Mianke

. : mbrosius
Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung
Wedauer Briicke / Masurenallee
Lastfall. PROGNOSE Nachmittagsspitze

Masurenallee

303

181 122

36
531 4 2 567 Wedauer Briicke

Wedauer Stralle

£ =1.554 Kfz/h

303 - 303 126 558 558 126 126
567 - 558 - - - - -
- - - 567 - - 567 567
- 303 303 -
870 - 861 693 558 861 996 693
Malgebende Verkehrsbelastung: ............ 996 Kfz/h
Mégliche Verkehrsbelastung: ................. 1.400 Kfz/h " bei einem 3-Phasen-System

tu =90 sec, £t, = 20 sec

Leistungsresenve: ..ol + 404 Kfzh (+ 28,9 %)
Bewertung. ... Der Knotenpunkt ist leistungsféhig (Stufe C)
Tabelle 5: Uberprufung der Leistungsfahigkeit (AKF-Verfahren) am Knotenpunkt

Wedauer Bricke / Masurenallee

PROGNOSE - Nachmittagsspitze
Anhang 18



Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

/ﬁlanke

/ - |mbrosius

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A

§ e
T

Zufahrt B

B
g

Zufahrt C

A-C

/B

Knotenpunkt: [ Wedauer Briicke

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Bissingheimer Stralle

Datum:|Analyse I

Uhrzeit:|16.00-17.00 Uhr & Analyse
Zufahrt B: & v c @
Mittlere Wartezeit ty, = 45
Qualitatsstufe: D

" Planung

S

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenverkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenverkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,1(

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit FuBganger | Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS / |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU
& 2 &1 2
3 r r r r r
4 r
B 6 = Ir m r £
446 r
c 7 W 7 - -
8 1 P
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- ARad,i Quv,i Quiow+8us, Qiowici Qrz Org.i foe, Qpej
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
2 254 3 257 — 1,006 258
A 3 230 4 234 - 1,009 236
F12 - - - - -
4 196 2 198 — 1,005 199
B 6 108 1 109 — 1,006 110
F34 = = s = =
7 160 1 161 - 1,003 162
& 8 198 4 202 - 1,010 204
F56 — - - - =
Hochrechnungsfaktor:
Tabelle 1: HBS-Berechnung Vorfahrt Wedauer Briicke / Bissingheimer Stralle

ANALYSE Nachmittagsspitze

Anhang 19



Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

/Alanke
/Ambrosius

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

zu'ahﬂ A b
B & itanc
: ‘

Zufahrt B
6
Knotenverkehrsstirke: 1161 Fz/h

B
7

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Knotenpunkt

A-C

: Wedauer Briicke

Datum: Analyse

/8

Bissingheimer Stral3e

Analyse

Uhrzeit: 16.00-17.00 Uhr

Zufahrt B:

Vv

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

Kapazitaten der Einzelstrome

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qi G, faktor f; Cee; grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
i 2 (1) — 1800 1,000 1800 0,144 -
3.(1) 0 1600 1,000 1600 0,148 —
B 4 (3) 737 413 1,000 322 0618 —
6 (2) 374 760 1,000 760 0,144 —
c 7 (2) 491 735 1,000 735 0,220 0,780
8 (1) — 1800 1,000 1800 0,413 -—
Qualitdt der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Oz, foe; Cee.i G grad x reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] QsVv
A 2 257 1,006 1800 1790 0,144 1533 0,0 A
3 234 1,009 1600 1586 0,148 1352 0.0 A
B 4 198 1,005 322 320 0618 122 29,0 Cc
6 109 1,005 760 756 0,144 647 56 A
c 7 161 1,003 735 733 0,220 572 6,3 A
8 202 1,010 1800 1782 0,113 1580 0,0 A
A 2+3 491 1,007 1699 1687 0,291 1196 0,0 A
B 4+6 307 1,005 405 403 0,762 96 35,9 D
C 7+8 — - - - - — -— -—
erreichbare Qualititsstufe QSV,.—,; — D
Tabelle 1: HBS-Berechnung Vorfahrt Wedauer Briicke / Bissingheimer Strale

ANALYSE Nachmittagsspitze

Anhang 19



Alanke
Ambrosius

Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFz.i fee; GC; S Ns Stauldnge
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
8 4+6 307 1,005 403 95 8,18 55
c 7 161 1,003 733 95 0,84 7

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome

Hauptstrome | Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Zufahrt | Mittel- | Fulganger- Qpi Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
1
£ £l 693 6,5
A nein F2 491 6,5 B
F23 — — —
F23 - - -
B nein i) 0 307 2.2 22 A
F4 307
F45 --- — -
F45 - - —-
G nein F5 257 620 5.5 55 B
F6 363
erreichbare Qualititsstufe QSVFMQs B

Qualitdt des Verkehrablaufs der separat gefiihrten

Radfahrerstrome
Hauptstrome mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Qp. Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] QsVv
A R11 = - .
B R2 < e
¢ R5 — —
erreichbare Qualititsstufe QSVegraq ges -
Tabelle 1: HBS-Berechnung Vorfahrt Wedauer Briicke / Bissingheimer Stralle

ANALYSE Nachmittagsspitze

Anhang 19




Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

P i

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Verkehrsdaten:

Zufahrt A * B
' ey
2 ﬂ Zufahrt C
3 ﬂ
Zufahrt B

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

/B

Knotenpunkt: [Wedauer Briicke

Bissingheimer Strale

Datum:
Uhrzeit:

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe:

Prognose I

@& Planung
16.00-17.00 Uhr ¢ Analyse

(:v' =

S1o2

Aufschllisselung nach Fahrzeugarten:

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,1(

Umrechnungsfaktor:

1.10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreieﬁnsel (RA) mit FuRgénger Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellpldtze | vorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] | vorhanden FGU
) @1 2
a 3 r = r = 2
4 r
B 3 = r = & r
4+6 &
c ) ¥ 4 r r
8 @1 2
Verkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRad.i Quvi Quiow+Bus.| Qkowki Qrzs Qrg.i fee, Qpe,i
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] 8] [Pkw-E/h]
2 724 3 727 - 1,002 729
A 3 300 4 304 - 1,007 306
F12 - --- - - -
4 263 2 265 - 1,004 266
B 6 108 109 - 1,005 110
F34 - - — - —_
7 160 T 161 --- 1,003 162
C 8 701 4 705 - 1,003 707
F56 — o= - - —_
Hochrechnungsfaktor:
Tabelle 2: HBS-Berechnung Vorfahrt Wedauer Briicke / Bissingheimer Strale

PROGNOSE Nachmittagsspitze

Anhang 19



ﬂlanke

Ambrosius

Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
i—' Zufahrt C Knotenpunkt: Wedauer Briicke Bissingheimer Stralle
ﬂ
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: 16.00-17.00 Uhr
Zufahrt 8 Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 2271 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

. Kapazitidten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Gpi G; faktor f; Ceg, grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) — 1800 1,000 1800 0,405 —
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,191 -
6 4 (3) 1745 105 1,000 62 4,283 —
6 (2) 879 410 1.000 410 0,267 —
c 7 (2) 1031 397 1,000 397 0,406 0,594
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,393 —

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

. Zufahrt | Strom QFzi fee; Cee; C; grad X reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv

A 2 727 1,002 1800 1796 0,405 1069 0,0 A

3 304 1,007 1600 1590 0,191 1286 0,0 A

B 4 265 1,004 62 62 4,283 -203 6042,7 F

6 109 1,005 410 408 0,267 299 12,0 B

c 7 161 1,003 397 396 0,406 235 15,3 B

8 705 1,003 1800 1795 0,393 1090 0,0 A

A 2+3 1031 1,003 1736 1730 0,596 699 0,0 A

B 4+6 374 1,004 83 82 4,550 -292 6490,0 F
c 7+8 — - - - - —_ —_ -
erreichbare Qualititsstufe QSV, ges F

Tabelle 2: HBS-Berechnung Vorfahrt Wedauer Briicke / Bissingheimer Stralle

PROGNOSE Nachmittagsspitze Anhang 19




./Aianke

/Ambrosius

Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrz,i fee C, S Ns Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [F2] [m]
A
B 4+6 374 1.004 82 95 149,74 904
c 7 161 1,003 396 95 2,02 19

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Zufahrt | Mittel- | FuBginger- pii Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsyv
s 10 1736 391
A nein F2 1031 391 F
F23 — - -
F23 — — —
B nein — 0 374 2.8 2,8 A
F4 374
Fa5 — - —
F45 = — =
c nein F5 727 1503 313 31,3 E
F& 866
erreichbare Qualititsstufe QSVFH“ F

Qualitidt des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Qpi Wartezeit w stufe
[Fz/h] s] Qsv
A R11 = —
B R2 — —
C R5 — - -
erreichbare Qualititsstufe QSVegpraq ges ——
Tabelle 2: HBS-Berechnung Vorfahrt Wedauer Briicke / Bissingheimer Stralle

PROGNOSE Nachmittagsspitze Anhang 19




Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

z

%Ianke
A mbrosius

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A

B
Pk

Zufahnt B

46

8
T4

Zufahrt C

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

A-C

/B

Knotenpunkt: | Wedauer Briicke

Zielvorgaben:

Bissingheimer Stralle

Datum:
Uhrzeit:‘

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe:

Prognose
16.00-17.00 Uhr ¢ Analyse

le ("@

& Planung

45

D

S

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenverkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,1(

Umrechnungsfaktor:

1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit FuBgénger | Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS / |Aufstellpldtze | vorfahrtrecht]. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] | vorhanden FGU
A 2 @1 2
3 £ r I I a
4 ~
B 6 ~ 7 I r o
4+6 B
~ 7
¢ 1 C2 3 r
Verkehrsstdarken und Verkehrszusammensetzung
Ver Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRad. Quvi Qiow+Bus.i Qiowk i QFzi Grg. foe Qre,
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] 8] [Pkw-E/h]
2 724 3 727 - 1,002 729
A 3 300 4 304 —_ 1,007 306
F12 —_ — — — —
4 263 2 265 - 1,004 266
B 6 108 109 - 1,005 110
F34 = - — e =
I 160 1 161 — 1,003 162
G 8 701 4 705 — 1,003 707
F56 - - -— - -
Hochrechnungsfaktor:
Tabelle 3: HBS-Berechnung Vorfahrt Wedauer Briicke / Bissingheimer Strafie

PROGNOSE - mit Ausbau - Nachmittagsspitze

Anhang 19



P
/dﬁlanke

Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung A& Imbrosius

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A _ B8
r——- 7 A-C /B
:———’ Zufahrt C Knotenpunkt: Wedauer Briicke Bissingheimer Strale
ﬂ
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: 16.00-17.00 Uhr
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 2271 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

@
Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Qpi G; faktor f; Ceg; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) —_ 1800 1,000 1800 0,405 —
3(1) 0 1600 1,000 1600 0,191 -
B 4 (3) 1745 105 1,000 62 4,283 —
6 (2) 879 410 1,000 410 0,267 —

c 7 (2) 1031 397 1,000 397 0,406 0,594

8 (1) - 1800 1,000 1800 0,393 —

Qualitdt der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
. Zufahrt | Strom Qrzl foe Cee; (o grad x reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [l [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] asv
A 2 727 1,002 1800 1796 0,405 1069 0,0 A
3 304 1,007 1600 1590 0,191 1286 0,0 A
B 4 265 1,004 62 62 4,283 -203 6042,7 F
6 109 1,005 410 408 0,267 299 12,0 B
c 7 161 1,003 397 396 0,406 235 15,3 B
8 705 1,003 1800 1795 0,393 1090 0,0 A
A 2+3 1031 1,003 1736 1730 0,596 699 0,0 A
B 4+6 —_ — — — — — - -
C 7+8 —_ - - - —- — — -
erreichbare Qualititsstufe QSVFLP, F
Tabelle 3: HBS-Berechnung Vorfahrt Wedauer Bricke / Bissingheimer Stralle

PROGNOSE - mit Ausbau - Nachmittagsspitze Anhang 19




e

Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung A& mbrosius

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrz, fee ; G S Ng Staulange
[Fz/h] [ [Fzh] (%] [F2] [m]
A
B 4 265 1,004 62 95 105,27 639
c 109 1,005 408 95 1,08 13

Qualitdt des Verkehrablaufs der FuBRgingerstréme
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt | Mittel- | FuRgénger- Qp.i Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/n) [s] zeit [s] Qsv
2 195 1736 39,1
A nein F2 1031 39,1 F
F23 - --- -
F23 - i =
B nein £ g 374 2,8 2.8 A
F4 374
F45 - - =
F45 - - -—
c :
nein F5 727 1503 3.3 31,3 E
F6 866
erreichbare Qualititsstufe stpi,ge, F

Qualitdt des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Qpi Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] QsV
A R11 = =
B R2 - —-
c R5 — — -
erreichbare Qualitdtsstufe QSVegrag ges ==
Tabelle 3: HBS-Berechnung Vorfahrt Wedauer Briicke / Bissingheimer Stralte

PROGNOSE - mit Ausbau - Nachmittagsspitze Anhang 19




/‘-‘,Ianke

Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung / simbrosius
Eingabewerte Kreisverkehr, 3 Arme
AT Knotenpunkt: [Wedauer Briicke / Bissingheimer Stralie
Verkehrsdaten: Datum:|Prognose l @ Planung
Uhrzeit:[16.00-17.00 Uhr € analyse
= A
©<1 o @ Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45|s

Qualitatsstufe:

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen FuRgdnger Anzahl der Fahrstreifen Aulendurchmesser
StraBenname Nr. in der Zufahrt beriicksichtigen im Kreis D [m]
Wedauer Bricke 1 1 2 r
Bissingheimer Str. Sud 2 &1 o T @1 2 35
Bissingheimer Str. Nord 3 &1 2 Tl
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
von nach Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt Ausfahrt kehrs- Qrad.i Quv.i Qi kow+Bus.| Quiowk i Qrzj Qrg,i foe Qpei
strom [Rad/h] (Pkwi/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] 8 [Pkw-E/h]
3 13 (1) 724 3 727 = 1,002 728,5
1 2 12 (2) 300 4 304 - 1.007 306
1 11(1W) 0 - 1,000 0
F1 - - - — nes — 50
21(3) 263 2 265 - 1,004 266
2 23 (4) 108 1 109 — 1,006 109,5
22(2W) 0 = 1,000 0
F2 - - —_ — — - 50
2 32 (5) 160 1 161 - 1,003 161.5
3 1 31 (6) 701 4 705 --- 1,003 707
3 33(3W) 0 s 1,000 0
F3 - - - - - - 50
Hochrechnungsfaktor:
Tabelle 4: HBS-Berechnung Kreisverkehr Wedauer Briicke / Bissingheimer Stralie

PROGNOSE Nachmittagsspitze

Anhang 19




Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Alanke
/Amhrosius

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

®<

e

Knotenpunkt: Wedauer Briicke / Bissingheimer Strafie

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Datum: Prognose
Uhrzeit: 16.00-17.00 Uhr

Planung

Mittlere Wartezeit ty, = 45 s

Knotenverkehrsstarke:

Qualitatsstufe: D

2271 Fzh
2279 Pkw-E/h

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten

Fahrzeuge Pkw-E /| Fz | Verkehrsstirke | Verkehrsstiarke | Grundkapazitdt | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FulRganger
Zufahrt
Az feez Qeezi Qreki Gk, fis Cee
[Fz/h] 8] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 1031 1,003 1035 162 1098 1,000 1098
2 374 1,004 376 729 639 1,000 639
3 866 1,003 869 266 1008 1,000 1008
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt C R, tw.i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 1094 63 425 D
637 263 13,6 B
1005 139 243 C
erreichbare Qualitdtsstufe QSV,. D
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstdrke
Ausfah Ausl
usfahrt (Pkw-E/h] uslastung
1 973 nicht ausgelastet
2 468 nicht ausgelastet
3 838 nicht ausgelastet
Tabelle 4: HBS-Berechnung Kreisverkehr Wedauer Briicke / Bissingheimer Strale

PROGNOSE Nachmittagsspitze

Anhang 19




Alanke

) ) mbrosius
Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung
Wedauer Briicke / Bissingheimer Stralle
Lastfall PROGNOSE Nachmittagsspitze
¢— 705
Wedauer Briicke

Wedauer StraBe  1.031 T'D 727
' 304

265 109

374
I=2271Kfz/h '

Bissingheimer Strafle

=P e
- 1.031 - -] 1.031 1.031 - -
705 - 1.031 - 374 - - 374
265 161 374 - 161 161 705 705
970 1.192 1.405 - 1.566 1.192 705 1.079
MaRgebende Verkehrsbelastung: ............ 1.566fz/h
Mogliche Verkehrsbelastung: ................... 1.400 Kfz/h bei einem 3-Phasen-System

tu =90 sec, £ t, =20 sec

Leistungsreserve: .................c.o - 166 Kfz/h (- 11,9 %)
Bewertung: ..o Der Knotenpunkt ist iiberlastet (Stufe F)
Tabelle 5: Uberprifung der Leistungsfahigkeit (AKF-Verfahren) am Knotenpunkt

Wedauer Bricke / Bissingheimer StralRe

PROGNOSE - Nachmittagsspitze
Anhang 19



Vﬁlanke
ﬁmbrosius

Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersdchung

Wedauer Briicke / Bissingheimer StraBe

Lastfalll PROGNOSE mit Ausbau Nachmittagsspitze

Wedauer Briicke

Wedauer Strale

17

265 109
£=2271Kfzh

Bissingheimer Stralle

- 304 - - 727 727 - -
705 - 727 - 265 - - 265
265 161 109 - 161 161 705 705
970 465 836 - 1.153 888 705 970
MafRgebende Verkehrsbelastung: ............ 1.153 Kfz/h
Mgogliche Verkehrsbelastung: ................. 1.400 Kfz/h bei einem 3-Phasen-System

t, =90 sec, £ t; =20 sec

Leistungsreserve: ...............coooo i, + 247 Kfz/h (+ 17,6 %)
Bewertung: .........occooiiiiiii Der Knotenpunkt ist leistungsfidhig (Stufe D)
Tabelle 6: Uberprifung der Leistungsfahigkeit (AKF-Verfahren) am Knotenpunkt

Wedauer Bricke / Bissingheimer Strafle
PROGNQOSE mit Ausbau - Nachmittagsspitze

Anhang 19




Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Ambrosius

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A B
r 7 A-C /B
g"—_"_> Zufahrt C Knotenpunkt: | Bissingheimer StraBe  AS Du-Wedau
Verkehrsdaten: Datum:|Analyse & Planung
Uhrzeit:| 16.00-17.00 Uhr ¢ Analyse
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @ v c @o P

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, =
Qualitatsstufe:

45

D

5

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

T liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,1(

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksﬁsel (RA) mit Fullgdnger | Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS / |Aufstellpldtze | vorfahrirechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] | vorhanden FGU
2 &1 2
A - 5 w r r r
4 &
B 6 r r & r r
4+6 =
c 4 * i r i
8 @1 2
. Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- Qrad. Quv, Qiow+Bus,i Qiowk Gz, Grq. fog, Qrei
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/n] 8] [Pkw-E/h]
2 274 4 278 — 1,007 280
A 3 88 g8 - 1,000 88
F12 — - - - —_
4 158 3 161 -— 1,009 163
B 6 283 11 294 - 1,019 300
F34 — - - - -—
7 418 10 428 - 1,012 433
c 8 198 5 203 - 1,012 206
F56 = = = P =
Hochrechnungsfaktor:
Tabelle 1: HBS-Berechnung Vorfahrt Bissingheimer Stralle / AS DU-Wedau

ANALYSE Nachmittagsspitze

Anhang 20



Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

4
/ﬂlanke
Ambrosius

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

7 A-C /B
i ® Zufahrt C Knotenpunkt: Bissingheimer Strale AS Du-Wedau

Verkehrsdaten: Datum: Analyse Planung
Uhrzeit: 16.00-17.00 Uhr
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 1452 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitidten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qp.i G; faktor f; Cee; grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [ Po
A 2 {1) — 1800 1,000 1800 0,156 —
3 (1) 428 711 1,000 711 0,124 -
B 4 (3) 909 326 1,000 176 0.926 -
6 (2) 278 854 1,000 854 0,351 —
c 7 (2) 278 937 1,000 937 0,462 0,538
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,114 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrzi fee ; Ceg; C; grad x; reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fz/h] 8 [Pkw-E/h] [Fz/h] B [Fz/h] [s] Qsv
A 2 278 1,007 1800 1787 0,156 1509 0.0 A
3 88 1,000 71 711 0,124 623 58 A
" 4 161 1,009 176 174 0,926 13 151,1 E
6 294 1,019 854 839 0,351 545 6,6 A
c 7 428 1,012 937 926 0,462 498 7.2 A
8 203 1,012 1800 1778 0,114 1575 0.0 A
A 2+3 366 1,005 1318 1310 0,279 944 3,8 A
B 4+6 455 1,015 362 357 1,276 -08 550,2 F
C 7+8 - — — — — — - -
erreichbare Qualititsstufe QSVez gos F
Tabelle 1: HBS-Berechnung Vorfahrt Bissingheimer Stralle / AS DU-Wedau

ANALYSE Nachmittagsspitze

Anhang 20



/jilanke

/& mbrosius
Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung =

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFz foe,; C; S Ng Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 446 455 1,015 357 a5 60,30 arz
c 7 428 1,012 926 95 2,55 19

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt | Mittel- | FuRgénger- Qp.i Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
F1 203 481 39
A nein F2 278 4.4 A
F23 88 88 0.5
F23 88 88 0,5
B nein i 4 455 36 41 A
F4 455
F45 = — =
F45 = = =
C nein F5 278 909 10,0 10,0 B
F6 631
erreichbare Qualitatsstufe QSVFH“ B

Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome mittlere Qualitats-

Zufahrt Strom Qpi Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] Qsv

A R11 = = —

B R2 — — -

c RS - — -
erreichbare Qualititsstufe QSVegrad ges -

Tabelle 1: HBS-Berechnung Vorfahrt Bissingheimer Stralte / AS DU-Wedau

ANALYSE Nachmittagsspitze Anhang 20



Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

=
/ﬂ‘-‘ﬁanke

/- \mbrosius

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A .
A A-C /B

i_’ Zufahrt C Knotenpunkt: | Bissingheimer Strale  AS Du-Wedau
Verkehrsdaten: Datum:|Prognose ’ & Planung
Uhrzeit:| 16.00-17.00 Uhr ¢ Analyse

Zufahrt B Verkehrsregelung: Zufahrt B: @ v e @- Pl

46 o

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45|s

Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,1(

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit FuRgédnger | Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] | wvorhanden FGU
2 @1 2
; 2 r v o 0 r
4 r
B 6 I r F r il
4+6 r
& 7 ~ 27 -
8 &1 2 r
. Verkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs QRad,i Quvi Quiw+Bus,i Giowk,i Qrzi Qrg.i fee, Qpe
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [ [Pkw-E/h]
2 612 : 616 --- 1,003 618
A 3 220 220 — 1,000 220
F12 - - - - —
4 325 3 328 - 1,005 330
B 6 283 11 294 - 1,019 300
F34 — - - - —
7 418 10 428 — 1,012 433
Cc 8 537 2 539 - 1,002 540
F56 - — — — —
Hochrechnungsfaktor: 1,0000
Tabelle 2: HBS-Berechnung Vorfahrt Bissingheimer Stralle / AS DU-Wedau
PROGNOSE Nachmittagsspitze Anhang 20
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Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

/‘/:-ijlanke
Ambroslus

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A 4_
2 _’ ‘ Zufahrt C
3 ﬂ

Zufahrt B
4 6

Knotenverkehrsstirke: 2425 Fz/h

8

4 A-C /B
Knotenpunkt: Bissingheimer Strafle AS Du-Wedau

Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: 16.00-17.00 Uhr
Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs-| Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qp.i G; faktor f; Cee; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Py
& 2 (1) — 1800 1,000 1800 0,343 -
3 (1) 428 711 1,000 711 0,309 -
B 4 (3) 1583 130 1,000 42 7,875 -
6 (2) 616 565 1,000 565 0,530 -
c 7 (2) 616 837 1,000 637 0,679 0,321
8 (1) — 1800 1,000 1800 0.300 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrzi foe ; Cee; C; grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 616 1,003 1800 1794 0,343 1178 0,0 A
3 220 1,000 711 T 0,309 491 7.3 A
B 4 328 1,005 42 42 7.875 -286 125604 F
6 294 1,019 565 555 0,530 261 13,7 B
c % 428 1,012 637 630 0,679 202 17.6 B
8 539 1,002 1800 1797 0,300 1258 0,0 A
A 2+3 836 1,002 1284 1281 0,653 445 8,0 A
B 4+6 622 1,011 75 74 8.405 -548 13433,2 F
C 7+8 - - — - —- - - ---
erreichbare Qualitdtsstufe QSV; ges F
Tabelle 2: HBS-Berechnung Vorfahrt Bissingheimer Strale / AS DU-Wedau
PROGNOSE Nachmittagsspitze Anhang 20




/Alanhe
/Ambrosius

Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qe foe G S Ns Staulange
[Fz/h] [] [Fz/n] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 622 1,011 74 95 277,36 1687
c 7 428 1,012 630 95 5,99 37
Qualitdt des Verkehrablaufs der FuRgéangerstrome
. Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Zufahrt | Mittel- | FuBRganger- pi Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
il Sy 1155 15,5
A nein F2 616 16,9 D
F23 220 220 1,5
F23 220 220 1,5
B nein > 9 622 55 7,0 B
F4 622
F45 — — —
F45 — — e
[+ nein F5 616 1583 309 30,9 E
F6 967
erreichbare Qualititsstufe QSVFW,S E
® Qualitédt des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Ap.i Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] Qsv
A R11 - — -
B R2 = s
Cc R5 --- -— -
erreichbare Qualititsstufe QSVWMS -
Tabelle 2: HBS-Berechnung Vorfahrt Bissingheimer Stralle / AS DU-Wedau

PROGNOSE Nachmittagsspitze Anhang 20




Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Ambrnsius

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A

.
pemmtels

Zufahrt B

4 6

B
7
Zufahrt C

Verkehrsdaten:

A-C /B
Knotenpunkt: [Bissingheimer StraRe  AS Du-Wedau
Datum:| Prognose I @& Planung

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Uhrzeit:| 16.00-17.00 Uhr ¢ Analyse
Zufahrt B: @ v IS @
Mittlere Wartezeit t,, = 45
Qualitatsstufe: D

5

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,1(

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit FuBganger Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrirechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] | vorhanden FGU
2 &1 ¢ 2
B r 5 2 r £
4 ~
] 6 ~ r r r 5
448 I
= I~ 27 . -
(O | €2
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- Rad,i Quvi Gl kowsBus.| GLiowk.i GFzi Qrgi fory Qre.i
strom |  [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [Lkwk/h] {Fz/h] [Fg/h] [ [Pkw-E/h]
2 612 4 616 - 1,003 618
A 3 220 220 - 1,000 220
F12 - -—-- - --- —-—
4 325 3 328 - 1,005 330
B 6 283 11 294 - 1,019 300
F34 - - - - —
& 418 10 428 — 1,012 433
c 8 537 2 539 - 1,002 540
F56 - -— —_— - -
Hochrechnungsfaktor: 1,0000
Tabelle 3: HBS-Berechnung Vorfahrt Bissingheimer Stralle / AS DU-Wedau

PROGNOSE - mit Ausbau - Nachmittagsspitze

Anhang 20
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i Amhrosius

| Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A ‘—- B
r—— 7 A-C /B
§ > Zufatwt C Knotenpunkt: Bissingheimer Stralle AS Du-Wedau
ﬂ
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: 16.00-17.00 Uhr
ZufahrtB Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 2425 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs-| Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qp.i G; faktor f; Cee; grad X Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [l Po
& 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,343 —
() 428 71 1,000 71 0,309 —
B 4 (3) 1583 130 1,000 42 7,875 -
6 (2) 616 565 1,000 565 0,530 —
c 7 (2) 616 637 1,000 637 0,679 0.321
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,300 —

‘ Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
. Zufahrt | Strom Oz foe Cee G grad x reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] H [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
& 2 616 1,003 1800 1794 0,343 1178 0,0 A
3 220 1,000 711 71 0,309 491 7.3 A
B 4 328 1,005 42 42 7.875 -286 12560,4 F
6 294 1,019 565 555 0,530 261 13,7 B
c 7 428 1,012 837 630 0,679 202 17,6 B
8 539 1,002 1800 1797 0,300 1258 0,0 A
A 243 836 1,002 1284 1281 0,653 445 8,0 A
B 446 L = — — — e i
c 7+8 = - — - s = — --
erreichbare Qualititsstufe QSV,; ges F
Tabelle 3: HBS-Berechnung Vorfahrt Bissingheimer Stralte / AS DU-Wedau

PROGNOSE - mit Ausbau - Nachmittagsspitze Anhang 20
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- 'mbrosius

Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrzi foe i C, S Ng Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4 328 1,005 42 95 146,36 887
6 294 1,019 855 95 3,29 25
c 7 428 1,012 630 95 599 37
Qualitat des Verkehrablaufs der FuRgangerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Zufahrt | Mittel- | Fulganger- Qpi Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
7 = 1155 15,5
A nein F2 616 16,9 D
F23 220 220 1.5
F23 220 220 1,5
B nein i g 622 55 7.0 B
F4 622
F45 — - —
F45 == = —
c nein F5 616 1583 30,9 30,9 E
F6 967
erreichbare Qualititsstufe QSVgg ges E
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Qp.i Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] Qsv
A R11 — i i
B R2 —_ -
& R5 - -
erreichbare Qualititsstufe QSVFgm,d'E,, -
Tabelle 3: HBS-Berechnung Vorfahrt Bissingheimer Stralle / AS DU-Wedau

PROGNOSE - mit Ausbau - Nachmittagsspitze Anhang 20




Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Jlanke

Ambrosius

Eingabewerte Kreisverkehr, 3 Arme

[
®

e

L@
(Fi]

Zielvorgaben:

Knotenpunkt: |Bissingheimer Strafie / AS DU-Wedau |

Verkehrsdaten:

Mittlere Wartezeit ty, = 45
Qualitatsstufe: D

Datum:|Prognose |

Uhrzeit:

16.00-17.00 Uhr

@® Planung

T Analyse

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbeding_un_gen

Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen FuRganger Anzahl der Fahrstreifen Aulendurchmesser
StraRenname Nr. in der Zufahrt berlcksichtigen im Kreis D [m]
Bissingheimer Str.Sad 1 @1 2 i
AS DU-Wedau 2 @1 €2 I @1 &2 35
Bissingheimer Str Nord 3 @1 2

Bemessungsverkehrsstérken und Verkehrszusammensetzung

von nach Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt Ausfahrt kehrs- Qrad,i Quv.i QLiow-+Bus, Qliowk i Qrz, Qrg foe, Qe
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [ [Pkw-E/h]
3 13 (1) 612 4 616 - 1,003 618
1 2 12 (2) 220 220 - 1.000 220
1 11(1W) 0 - 1,000 0
F1 res - — — - e
1 21(3) 325 3 328 = 1,005 3295
" 3 23 (4) 283 11 294 - 1,019 299.5
2 22(2W) 0 - 1,000 0
F2 p— a - — = ==
2 32 (5) 418 10 428 -— 1.012 433
§ 1 31(6) 537 2 539 e 1,002 540
3 33(3W) 0 = 1.000 0
F3 — — - — - —
Hochrechnungsfaktor:
Tabelle 4: HBS-Berechnung Kreisverkehr Bissingheimer Stralle / AS DU-Wedau
PROGNOSE Nachmittagsspitze Anhang 20




V',

sjlanke
Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung Zimbrosius
Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme
2 3 Knotenpunkt: Bissingheimer Strafie / AS DU-Wedau
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: 16.00-17.00 Uhr
1] Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
4
@ 4 @ Qualitatsstufe: D
1]
Knotenverkehrsstarke: 2425 Fz/h
2440 Pkw-E/h
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitidten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz | Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fuliganger
Zufahrt
Qzi foez Qrez Qrexi Gee, fe, Coe
[Fz/h] -] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 836 1,002 838 433 869 1,000 869
2 622 1,011 629 618 723 1,000 723
3 967 1,006 973 330 954 1,000 954
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt o} R tw.i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 867 31 62,8 E
2 715 93 35,0 D
948 -19 107.,0 F
erreichbare Qualitatsstufe QSV,,, F
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
fah Auslast
Ausfahrt (Pkw-E/h] uslastung
1 870 nicht ausgelastet
2 653 nicht ausgelastet
3 918 nicht ausgelastet
Tabelle 4: HBS-Berechnung Kreisverkehr Bissingheimer Stralte / AS DU-Wedau

PROGNOSE Nachmittagsspitze

Anhang 20
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mbrosius
Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung
Bissingheimer StraBe / AS DU-Wedau
Lastfall. PROGNOSE Nachmittagsspitze

Bissingheimer Strafle

539 428

L

3__ 622 AS DU-Wedau
328

616

220

: 836
I =2.425Kfz/h

Bissingheimer Stralle

L | l
- - 428 - - - - -
- 539 - 836 - 836 836 -
- 622 836 622 622 622 - -
539 428 428 539
- 1.161 1.264 1.458 1.161 1.886 1.264 539
MafRgebende Verkehrsbhelastung: ............ 1.886 Kfz/h
Mogliche Verkehrsbelastung: .................. 1.400 Kfz/h bei einem 3-Phasen-System
t. = 90 sec, Tt; = 20 sec
Leistungsresenve: ..........ccoeeivniiieiineee - 486 Kfz/h (- 34,7 %)
Bewertung: ........cooooviii Der Knotenpunkt ist iiberlastet (Stufe F)
Tabelle 5: Uberpriifung der Leistungsfahigkeit (AKF-Verfahren) am Knotenpunkt

Bissingheimer Stra3e / AS DU-Wedau
PROGNOSE - Nachmittagsspitze

Anhang 20
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Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung
Bissingheimer StraBe / AS DU-Wedau
Lastfall. PROGNOSE mit Ausbau Nachmittagsspitze
Bissingheimer Strae
539 428
294 AS DU-Wedau

s 328

Ir

616 220
2=2.425 Kfz/h ST

Bissingheimer Stral3e

I T I I |
|
- - 428 - - - - -
- 539 - 616 - 616 616 -
- 328 220 294 328 328 - -
539 428 - 428 539
- 867 648 910 867 1.372 1.044 539
Mallgebende Verkehrsbelastung: ............ 1.372 Kfz/h
Mégliche Verkehrsbelastung: .................. 1.400 Kfz/h bei einem 3-Phasen-System
tu =90 sec, Lt, =20 sec
Leistungsreserve: ... + 28 Kfz/h (+ 2,0 %)
Bewertung: ........ccovviiii Der Knotenpunkt ist nicht leistungsféhig
(Stufe E)
Tabelle 6: Uberprifung der Leistungsfahigkeit (AKF-Verfahren) am Knotenpunkt

Bissingheimer Strafle / AS DU-Wedau

PROGNOSE mit Ausbau - Nachmittagsspitze
Anhang 20
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; mbrosius
Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung
Bissingheimer StraBe / AS DU-Wedau
Lastfall. PROGNOSE mit Ausbau Nachmittagsspitze
Bissingheimer Stralle
539 428
294 AS DU-Wedau

r 328

Bl

308 308 220
Z=2.425Kfz/h

Bissingheimer Stral3e

TV TN T s
- - 428 - - - - -
- 539 - 308 | - 308 308 -
- 328 220 294 328 328 - -
539 428 428 539
- 867 648 602 867 1.064 736 539
MaRgebende Verkehrsbelastung: ............ 1.064 Kfz/h
Mogliche Verkehrsbelastung: ................... 1.400 Kfz/h bei einem 3-Phasen-System
t, = 90 sec, L, =20 sec
Leistungsresernve: ...........ccccoovvveiiicenn, + 336 Kfz/h (+ 24,0 %)
Bewertung: ... Der Knotenpunkt ist leistungsféhig (Stufe C)
Tabelle 7: Uberprifung der Leistungsfahigkeit (AKF-Verfahren) am Knotenpunkt .

Bissingheimer Strafle / AS DU-Wedau

PROGNOSE mit Ausbau - Nachmittagsspitze
Anhang 20
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Mianke

mbrosius

Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

. Knotenpunkt: | L60/L138 -L60 %;: =

Signalzeitenplan

: .Scholtzciten : l \[ 4B
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Abbildung 2: Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Uhlenhorststrale / Bissingheimer

Stralle
- Signalzeitenplan Programm Nr.1 -

(Quelle: Landesbetrieb StralBenbau NRW)
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Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Aﬂlanke

mbrosius
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Abbildung 3:
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Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung
UhlenhorststraBBe / Bissingheimer StraBBe
Lastfall.  ANALYSE Nachmittagsspitze
¢—— 405
' Uhlenhorststralie

Uhlenhorststralle

2= 2.045 Kfz/h

Bissingheimer Stral3e

S 192

1l

192 380

Leistungsreserve: .........cc.cccevieriiee e,

Bewertung: ..o

| l = s %— "’“’T | —*T Jﬁ_
- 439 - 437 437 - -
405 - 437 192 - - 192
192 192 . 380 192 192 405 405
597 631 817 821 629 405 597
MaRgebende Verkehrsbelastung: ............ 821 Kfz/h
Maogliche Verkehrsbelastung:.................. 1.337 Kfz/h bei einem 3-Phasen-System

tu=70sec,t; =18 sec

+ 516 Kfz/h (+ 38,6 %)

Der Knotenpunkt ist leistungsféhig (Stufe B)

Tabelle 1:

Uberprifung der Leistungsfahigkeit (AKF-Verfahren) am Knotenpunkt

Uhlenhorststralle / Bissingheimer Stralle
ANALYSE - Nachmittagsspitze

Anhang 22



ﬁlanke

) ) mbrosius
Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung )
UhlenhorststraBBe / Bissingheimer Strafe
| Lastfall: PROGNOSE Nachmittagsspitze
|
d¢—— 405
Uhlenhorststralle

r 356

Uhlenhorststralle

10

i 305 605
| . 2= 2.045 Kfz/h

Bissingheimer Strale

= _il_ 5) JL__JW——L’*_JLT_ L_

Leistungsreserve: .............cccecevveiicinienn

Bewertung: ...

| ~ 1] 1 9
- 611 - - 437 437 - -
. 405 - 437 - 305 - - 305
305 356 605 - 356 356 405 405
710 967 1.042 - 1.098 793 405 710
MaRgebende Verkehrsbelastung: ............ 1.098 Kfz/h
Mégliche Verkehrsbelastung: ................... 1.337 Kfz/h bei einem 3-Phasen-System

tu=70sec, It = 18 sec

+ 239 Kfz/h (+ 17,9 %)

Der Knotenpunkt ist leistungsfahig (Stufe D)

Tabelle 2: Uberprafung der Leistungsfahigkeit (AKF-Verfahren) am Knotenpunkt
Uhlenhorststralle / Bissingheimer Stralle

PROGNOSE - Nachmittagsspitze

Anhang 22




Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

s

/ - |mbrosius

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A G
——— 7 A-C /B
;_’ Zufahrt C Knotenpunkt: | Uhlenhorststralie AS Du-Wedau
—h
Verkehrsdaten: Datum:|Analyse | @& Planung
Uhrzeit:| 16.00-17.00 Uhr ¢ Analyse
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @ V & @
46

Zielvorgaben:

Mittlere Wartezeit ty, =

Qualitatsstufe:

45

s

D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,1(

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen DreiecksTnsel (RA) mit Fulganger Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS / |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] | vorhanden FGU
2 &1 2
- 3 r = i r r
4 r
B 6 r I r = r
4+6 r
c L = i r I
8 @ 1 2
Verkehrsstidrken und Verkehrszusammensetzung
Ver. Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRad,i Quv) Qiow+Bus,| Quiwk | Gz, Qrg. fogi Qe
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [ [Pkw-E/h]
2 483 4 487 - 1,004 489
A 3 321 9 330 - 1,014 335
F12 = = = = =
4 287 12 299 - 1,020 305
. 2 18 4 182 - 1,011 184
F34 o = = = o
T 193 1 194 - 1,003 195
c 8 295 3 298 - 1,005 300
F56 = s = — =5
Hochrechnungsfaktor: 1,0000
Tabelle 1: HBS-Berechnung Vorfahrt Uhlenhorststralie / AS DU-Wedau

ANALYSE Nachmittagsspitze

Anhang 23



+Jlanke

Ambrosius

Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A h B
7 A-C /B
§ > Zutahet C Knotenpunkt: Uhlenhorststralie AS Du-Wedau
Verkehrsdaten: Datum: Analyse Planung
Uhrzeit: 16.00-17.00 Uhr
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 1790 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome [ Grundkap. | Abminderungs-| Kapazitat | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Gpi G, faktor f; Cee grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,272 —
3{t) 194 947 1,000 947 0,353 =
B 4 (3) 979 297 1,000 219 1,395 —
6 (2) 487 662 1,000 662 0,278 —

c 7 (2) 487 738 1,000 738 0,263 0,737

8 (1) - 1800 1,000 1800 0,166 -—

Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
. Zufahrt | Strom QFzi fee; Cee; G grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 487 1,004 1800 1793 0,272 1306 0,0 A
3 330 1,014 947 934 0,353 6804 6,0 A
8 4 299 1,020 219 214 1,395 -85 7832 F
6 182 1,011 662 655 0,278 473 7.6 A
c T 194 1,003 738 738 0,263 542 6,6 A
8 298 1,005 1800 1791 0,166 1493 0,0 A
A 2+3 817 1,008 1318 1307 0,625 490 7.3 A
B 4+6 481 1047 292 287 1,673 -194 1254,8 F
G 7+8 — — — -- - e - -
erreichbare Qualititsstufe QSVe; oo, F

Tabelle 1: HBS-Berechnung Vorfahrt Uhlenhorststralle / AS DU-Wedau
ANALYSE Nachmittagsspitze Anhang 23




Alanke

Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung HImSoRNs
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom ez foe | G S Ns Staulange
[Fz/h] [l [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 481 1,017 287 95 103,93 635
c 7 194 1,003 736 95 1,07 13
Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgdngerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Zufahrt | Mittel- | FulRganger- Qp.i Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
i g 785 7.8
A nein F2 487 10,2 C
F23 330 330 24
F23 330 330 24
B nein £a g 481 39 6.2 B
F4 481
F45 — - -
Fa5 — = =
Cc nein F5 487 979 114 11,4 c
F6 492
erreichbare Qualititsstufe QSVe, ges C

Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome mittlere Qualitats-

Zufahrt Strom Qpii Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] Qsv
A R11 = i
B R2 = — -
G R5 — 5
erreichbare Qualititsstufe QSVegaq ges =

Tabelle 1: HBS-Berechnung Vorfahrt Uhlenhorststralle / AS DU-Wedau

ANALYSE Nachmittagsspitze Anhang 23



/Alanke
Ambrosius

Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A h
;—P Zufahrt C Knotenpunkt: [UhlenhorststraBe AS Du-Wedau

Verkehrsdaten: Datum:| Prognose & Planung
Uhrzeit:| 16.00-17.00 Uhr ¢ Analyse

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: « v ¢ sji-:

46

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45|s

Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: & liegt vor, mit Differenzierung des Schwenrerkehrs
" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,1(

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit FuRganger | Radfahrer
| Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellpldtze | vorfahrirechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
i strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU
2 @1 2
| S v v r r r
4 i~
B 6 ~ r £ r I
4+6 I
7 ~ 10
c s @ 1 -2 = -
. Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRad i Quvi QLiow+Bus,i Qiwks Qrzi Qrg.i fee, Qe
strom [Rad/h) [Pkwih] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [] [Pkw-E/h]
2 520 4 524 -— 1.004 526
A 3 509 9 518 —_ 1.009 523
F12 - - - - -
4 411 12 423 1,014 429
B 6 178 4 182 --- 1,011 184
F34 — - — - —
7 193 1 194 — 1,003 195
Cc 8 335 3 338 - 1,004 340
F56 - - — - -

Tabelle 2: HBS-Berechnung Vorfahrt Uhlenhorststralle / AS DU-Wedau
PROGNOSE - mit Ausbau -Nachmittagsspitze Anhang 23




Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Alanke

Ambrosius

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A

o

e
—

ZufahrtB

4 8

Knotenverkehrsstarke:

Zufahrt C

2179 Fz/h

A-C

Knotenpunkt: Uhlenhorststralie

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Datum: Prognose
Uhrzeit: 16.00-17.00 Uhr

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit t, =
Qualitatsstufe:

o

/B
AS Du-Wedau

Planung

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

Kapazitaten der Einzelstrome

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qp.i G; faktor f; Cee; grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [l [Pkw-E/h] [ Po
& 2 (1) — 1800 1,000 1800 0,292 -
3 (1) 194 947 1,000 947 0,552 -
B 4 (3) 1056 267 1,000 194 2213 -
6 (2) 524 632 1,000 632 0,291 -
c 7(2) 524 708 1,000 708 0,275 0,725
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,189 —
Qualitat der Einzel- und Mischstréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrz foe Coei G grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h) [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 524 1,004 1800 1793 0,292 1269 0.0 A
3 518 1,009 947 939 0,552 421 8,5 A
8 4 423 1,014 194 191 2,213 -232 2236,7 F
6 182 1,011 632 626 0,291 444 8,1 A
e 7 194 1,003 708 706 0,275 512 7.0 A
8 338 1,004 1800 1792 0,189 1454 0.0 A
A 2+3 e — — —— — — - ——
B 4+6 .- - - --- - - --- -
G 7+8 - — — — — — —
erreichbare Qualititsstufe QSV;LE,, F
Tabelle 2: HBS-Berechnung Vorfahrt Uhlenhorststralle / AS DU-Wedau

PROGNOSE - mit Ausbau -Nachmittagsspitze

Anhang 23



/./A/ﬁranke

Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung Ambrosius
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt [ Strom Qe foei C S Ng Stauldnge
[Fz/h] [l [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4 423 1,014 191 95 121,23 743
182 1.011 626 95 1,22 13
c 7 194 1,003 708 95 1,13 13
Qualitat des Verkehrablaufs der FuRgiangerstrome
. Hauptstréme | Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Zufahrt | Mittel- | FuRganger- Qp.i Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] s] zeit [s] Qsv
F1 338 862 9.1
A nein F2 524 13.4 C
F23 518 518 43
F23 518 518 43
B nein 2 L 605 53 9.5 B
F4 605
Fd5 = = -
F45 - — =
Cc nein F5 524 1056 13.0 13,0 c
F6 532
erreichbare Qualititsstufe QSVFE” Cc
L Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Qpi Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] Qsv
A R11 = = =
B R2 — - e
Cc RS - — -
erreichbare Qualititsstufe QSVeyr.q ges -
Tabelle 2: HBS-Berechnung Vorfahrt Uhlenhorststralle / AS DU-Wedau
PROGNOSE - mit Ausbau -Nachmittagsspitze Anhang 23




lanke

Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung Zimbrosius
Eingabewerte Kreisverkehr, 3 Arme
A 3 Knotenpunkt: |Uhlenhorstralle / AS DU-Wedau
Verkehrsdaten: Datum:|Prognose @& Planung
Uhrzeit:| 16.00-17.00 Uhr ¢ Analyse

@<

®

Zielvorgaben:

Mittlere Wartezeit t,, =

45

A
@

Qualitatsstufe:

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen FuBgénger Anzahl der Fahrstreifen Aullendurchmesser
StralRenname Nr. in der Zufahrt beriicksichtigen im Kreis D [m]
Unheinhorststr. West 1 &1 g r
AS DU-Wedau 2 &1 ~2 e @1 2 35
Uhlenhorststr. Ost 3 @1 2 r

Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung

von nach Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E/ Fz Pkw-E
Zufahrt Ausfahrt kehrs- QRad.i Quvi Quiow+Bus, Qurowki Gz Arg. foe, Qe
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [ [Pkw-E/h]
3 13(1) 520 4 524 — 1,004 526
1 2 12 (2) 509 9 518 - 1,009 522,5
1 11(1W) 0 — 1,000 0
F1 = L — = s
21 (3) 411 12 423 — 1.014 429
5 23 (4) 178 4 182 - 1,011 184
22(2W) 0 - 1,000 0
F2 - - — — - -
2 32 (5) 193 1 194 - 1,003 194.5
5 1 31(6) 335 2 338 e 1,004 3395
3 33(3W) 0 i 1,000 0
F3 - - == s = =
Hochrechnungsfaktor: 1,0000
Tabelle 3: HBS-Berechnung Kreisverkehr Uhlenhorststralle / AS DU-Wedau

PROGNOSE Nachmittagsspitze

Anhang 23



/
Alanke

Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung simbrosing
Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme
g 3 Knotenpunkt: Uhlenhorstrafle / AS DU-Wedau
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: 16.00-17.00 Uhr
i A Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
@4 @ Qualitdtsstufe: D
)
Knotenverkehrsstarke: 2179 Fz/h
2196 Pkw-E/h
Aufschlitisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstdrke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fulgénger
Zufahrt
Oz frez Qpezi Qpe ki Gee, e Cee,
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] H [Pkw-E/h]
i 1042 1,006 1049 195 1069 1,000 1069
2 605 1,013 613 526 795 1,000 795
3 532 1,004 534 429 872 1,000 872
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt C R tw.i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 1062 20 65,5 E
784 179 19,5 B
869 337 10,6 B
erreichbare Qualitdtsstufe QSV,,, E
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
f |
Ausfahrt (Pkw-E/h] Auslastung
1 769 nicht ausgelastet
2 TG nicht ausgelastet
3 710 nicht ausgelastet
Tabelle 3: HBS-Berechnung Kreisverkehr Uhlenhorststralle / AS DU-Wedau

PROGNOSE Nachmittagsspitze

Anhang 23




Mk

Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung Aty
Eingabewerte Kreisverkehr, 3 Arme
A &l Knotenpunkt: |Uhlenhorstrale / AS DU-Wedau |
Verkehrsdaten: Datum:| Prognose @ Planung
Uhrzeit:| 16.00-17.00 Uhr ¢ aApalyse
- A
@ 4 @ @ Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45(s

Qualitatsstufe:

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenwerkehrs

@& liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohien 1,10)

Umrechnungsfaktor:

Geometrische RandbediEgLJEen

Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen Fulgénger Anzahl der Fahrstreifen Aulendurchmesser
StraBenname Nr. in der Zufahrt berlicksichtigen im Kreis D [m]
Unhelnhorststr. West 1 @1 2
AS DU-Wedau 2 @1 -2 r @1 2 35
Uhlenhorststr. Ost 3 @1 At E

Bemessungsverkehrsstérken und Verkehrszusammensetzung

von nach Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt Ausfahrt kehrs- QRad,i Quv; QLiowsBus,( QLiwk,| Qe Qrgi foe, Qee
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [ [Pkw-E/h]
3 13 (1) 520 4 524 — 1,004 526
' 2 12(2) 0 — 1,000 0
1 11(1W) 0 - 1,000 0
F1 — — - - - -
1 21(3) 411 12 423 --- 1,014 429
. 3 23 (4) 178 4 182 = 1,011 184
2 22(2W) 0 - 1,000 0
F2 = = - — - -
2 32 (5) 193 1 194 -- 1,003 194,5
3 1 31(6) 335 3 338 - 1,004 339,5
3 33(3w) 0 - 1,000 0
F3 - -—-- -— — - ---
Hochrechnungsfaktor:
Tabelle 4: HBS-Berechnung Kreisverkehr Uhlenhorststrale / AS DU-Wedau

PROGNOSE - mit Bypass -Nachmittagsspitze

Anhang 23




Alanke

Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung Ambrosius

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

2 @ Knotenpunkt: Uhlenhorstralie /AS DU-Wedau

Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: 16.00-17.00 Uhr

i\ Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
@ 4 @ Qualitatsstufe: D
2
Knotenverkehrsstarke: 1661 Fz/h
1673 Pkw-E/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
[ ) Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz | Verkehrsstdrke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fuiganger
Zufahrt
Qzi frez Qre.zi Qre ki Gee; fri Cee,i
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
2] 524 1,004 526 195 1069 1,000 1069
2 605 1,013 613 526 795 1,000 795
3 532 1,004 534 429 872 1,000 872
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R; tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QsV
1 1065 541 6,6 A
. 2 784 179 19,5 B
3 869 337 10,6 B
erreichbare Qualitdtsstufe QSV g, B
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt
(Pkw-E/h] Auslastung
1 769 nicht ausgelastet
195 nicht ausgelastet
3 710 nicht ausgelastet
Tabelle 4: HBS-Berechnung Kreisverkehr Uhlenhorststrale / AS DU-Wedau

PROGNOSE - mit Bypass -Nachmittagsspitze Anhang 23




Aﬁlanke

) ) mbrosius
Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung
Uhlenhorststrae / AS DU-Wedau
Lastfall. PROGNOSE Nachmittagsspitze
¢—— 338
Uhlenhorststralle
Uhlenhorststrafie 1.042 ;I 524 . 6 194
518
423 182
605
F=2179 Kfz/h
AS-DU-Wedau
P | ]\L l | _LFJL<_ l
- 1.042 - - 1.042 1.042 - -
338 - 1.042 - 605 - - 605
605 194 605 - 194 194 338 338
943 1.236 1.647 - 1.841 1.236 . 338 943
MaRgebende Verkehrsbelastung: ............ 1.841 Kfz/h
Mogliche Verkehrsbelastung: ................... 1.400 Kfz/h bei einem 3-Phasen-System

Leistungsresenve: ..o,

Bewertung: ...

tu =90 se¢, £t, = 20 sec

- 441 Kfz/h (- 31,5 %)

Der Knotenpunkt ist iiberlastet (Stufe F)

Tabelle 5:

Uhlenhorststralle / Bissingheimer Strale
PROGNOSE - Nachmittagsspitze

Uberprifung der Leistungsfahigkeit (AKF-Verfahren) am Knotenpunkt

Anhang 23
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: ‘ mbrosius
Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung
Uhlenhorststrae / AS DU-Wedau
Lastfalll  PROGNOSE mit Ausbau Nachmittagsspitze
¢— 338
) Uhlenhorststralle
Uhlenhorststrale 524 I 6 194
518 j
423 182
3=2179 Kfz/h
AS DU-Wedau
- 518 - - 524 524 - -
338 - 524 - 423 - - 423
423 194 182 - 194 194 338 338
761 712 706 - 1.141 718 338 761
MaRgebende Verkehrsbelastung: ............ 1.141 Kfz/h
Mogliche Verkehrsbelastung:.................. 1.400 Kfz/h bei einem 3-Phasen-System
t, = 90 sec, £t, = 20 sec
LeistuNgSresenve: ..., + 259 Kfz/h (+ 18,5 %)
Bewertung: ... Der Knotenpunkt ist leistungsfédhig (Stufe D)
Tabelle 6: Uberprifung der Leistungsfahigkeit (AKF-Verfahren) am Knotenpunkt

Uhlenhorststrale / Bissingheimer Strafle
PROGNOSE mit Ausbau - Nachmittagsspitze

Anhang 23
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Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung
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(Quelle: Stadt Duisburg)
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Anhang 24

Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Koloniestralie / Kruppstralie

- Signalzeitenplan SP3 Nachmittagsprogramm -

(Quelle: Stadt Duisburg)

Abbildung 2:
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; mbrosius
Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung
KoloniestraBe / KruppstraBe
Lastfalll ANALYSE Nachmittagsspitze

Koloniestralle

281 591

Kruppstrafle 306 J
’ 161 j Q’I T

136 621
I =2.096 Kfz/h

Koloniestralle

4 Lo b b
T e
281 161 - | 308 - - 306 306
. : - 591 - 621 136 621 621 136
136 - - - - - - -
591 - - 591
417 752 - 927 727 621 927 1.033
Mallgebende Verkehrsbelastung: ............ i.033 Kfz/h
Mogliche Verkehrsbelastung: .................. 1.530 Kfz/h bei einem 2-Phasen-System
tu =100 sec, £ t; = 15 sec
Leistungsreserve: ..............occcooooiii i + 497 Kfz/h (+ 32,5 %)
Bewertung: ......... OO TR Der Knotenpunkt ist leistungsfahig (Stufe C)
Tabelle 1: Uberprufung der Leistungsfahigkeit (AKF-Verfahren) am Knotenpunkt

Koloniestrafie / Kruppstralle
ANALYSE - Nachmittagsspitze-

Anhang 25




. Aﬁlanke

Koloniestralle

mbrosius
Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung
KoloniestraBe / Kruppstralle
Lastfall. PROGNOSE Nachmittagsspitze
Koloniestralle
284 760
Kruppstral3e 338 J
161 j Q'l T
136 744
X=2423 Kfz/h

Koloniestrafle / Kruppstralie
PROGNOSE - Nachmittagsspitze

=l | = ST A
284 161 - 338 - - 338 338
- 760 - 744 136 744 744 136
136 - - - - - - -
760 - - 760
420 921 - 1.082 896 744 1.082 1.234
MaRgebende Verkehrsbelastung: ............ 1.234 Kfz/h
Maogliche Verkehrsbelastung: ................... 1.530 Kfz/h bei einem 2-Phasen-System
tu =100 sec, £ t; = 15 sec
Leistungsreserve: ..........ccccceeeiiennl, + 296 Kfz/h (+ 19,3 %)
Bewertung: ..........cooooiiiii Der Knotenpunkt ist leistungsfdhig (Stufe D)
Tabelle 2: Uberpriffung der Leistungsfahigkeit (AKF-Verfahren) am Knotenpunkt

Anhang 25
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Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung /Amhrosms
Eingabewerte Einmiindung innerorts
Zufahrt A e
AT A-C /B
i_’ Zufahrt C Knotenpunkt: | KruppstraBe Masurenallee
——
Verkehrsdaten: Datum:|Analyse & Planung
Uhrzeit:[16.00-17.00 Uhr « Analyse
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: = v C 5:-:;]
46 =
Zielvorgaben: Mittiere Wartezeit t,, = 45|s
Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: @ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenverkehrs
" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs
" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,1(
Umrechnungsfaktor: 1,10
Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit FuBgénger Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellpldtze | vorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] | vorhanden FGU
A 2 [ &2
m % r r r r
4 r
B 6 r I~ = r r
4+6 r
& U i r r
8 @ 1 & 2
| . Verkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
\
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
‘ Zufahrt | kehrs- Qrad.i Quvi Quiow +Bus.i Qiwk.i Qrzi Qrg.i for | Qee
‘ strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [ [Pkw-E/h]
| 2 405 3 408 1,004 410
A 3 58 58 - 1,000 58
F12 - - —_ s —
4 53 1 54 - 1,009 55
B 6 143 3 146 - 1,010 148
F34 = - — - —
7 97 3 100 — 1,015 102
(i 8 348 5 354 — 1,007 357
F56 — - - - =
Hochrechnungsfaktor:
Tabelle 1: HBS-Berechnung Vorfahrt Kruppstralle / Masurenallee

ANALYSE Nachmittagsspitze Anhang 26



Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Alanke

Amhrosius

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A

¥ e
———

e

Zufahrt

46

Knotenverkehrsstarke:

1120 Fz/h

‘,_ 7
Zufahrt C

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

Knotenpunkt: Kruppstrale

Datum: Analyse
Uhrzeit: 16.00-17.00 Uhr

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit t, =
Qualitatsstufe:

Vv

/B

Masurenallee

Planung

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

Kapazitdten der Einzelstrome

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs-| Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qp,i G; faktor f; Ceg; grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) — 1800 1,000 1800 0,228 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,036 —
B 4 (3) 891 335 1,000 279 0,196 —
6 (2) 437 703 1,000 703 0,210 —
c 7 (2) 466 756 1,000 756 0,134 0,833
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,198 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrz, foe Cee G grad X reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 408 1,004 1800 1793 0,228 1385 0,0 A
3 58 1,000 1600 1600 0,036 1542 0,0 A
8 4 54 1,009 279 276 0,196 222 16,2 B
6 146 1,010 703 696 0.210 550 6.5 A
c 7 100 1,015 756 745 0,134 645 56 A
8 354 1,007 1800 1787 0,198 1433 0,0 A
A 2+3 466 1,003 1773 1767 0,264 1301 0,0 A
B 4+8 200 1,010 498 493 0,405 293 12,2 B
C 7+8 454 1,009 1800 1784 0,254 1330 2,7 A
erreichbare Qualititsstufe QSVg; ges B
Tabelle 1: HBS-Berechnung Vorfahrt Kruppstralle / Masurenallee

ANALYSE Nachmittagsspitze

Anhang

26



Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrz.i fee; C; S Ns Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [F2] [m]
A
8 4+6 200 1,01 493 95 2,02 19
c 7+8 454 1,009 1784 95 1,02 13

Qualitat des Verkehrablaufs der FuRgangerstrome

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt | Mittel- | FuBganger- Qp.i Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
F1 354 820 8.4
A nein F2 466 84 B
F23 — - -
F23 — - —
B nein i 0 200 1.3 1.3 A
F4 200
F45 — - -
F45 — - -
F5 40 9.1 B
C nein 8 862 9.1
F6 454
erreichbare Qualitatsstufe QSVeg ges B

Qualitdat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten

Radfahrerstrome
Hauptstrome mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Qp; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] QsVv
A R11 s =
B R2 = =
C RS - — -
erreichbare Qualititsstufe QSVegrag ges -—-
Tabelle 1: HBS-Berechnung Vorfahrt Kruppstrale / Masurenaliee

ANALYSE Nachmittagsspitze

Anhang 26
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Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Eingabewerte Einmiindung innerorts
Zufahrt A b B8
‘,__._ 7 A-C /B

i-__> Zufahrt C Knotenpunkt: | Kruppstrae Masurenallee
Verkehrsdaten: Datum:|Prognose | # Planung
Uhrzeit:|16.00-17.00 Uhr ¢ Analyse

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @ v & @;

46 —

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45|s

Qualitatsstufe: D
Aufschlilisselung nach Fahrzeugarten: = liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,1(

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit FuRlganger Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellpldtze | vorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU
2 @1 2
A 3 ™ iy 3 r -
4 I
B 8 r r r r r
446 r
c '— o =
8 [ ] 2
. Verkehrsstdrken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRrad.i Quv.i QiiwBus.i Qiiwki Qrzi Qrg.i fee; Qpe
strom [Rad/h] [Pkwi/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h) [Fg/h] [ [Pkw-E/h]
2 405 3 408 -- 1,004 410
A 3 58 58 o 1.000 58
F12 - e - -- —_—
B 53 1 54 - 1,009 55
B 6 183 3 186 — 1,008 188
F34 o — — — =
T 100 3 103 - 1,015 105
Cc 8 349 5 354 — 1,007 357
F56 - -
Hochrechnungsfaktor: 1,0000
Tabelle 2: HBS-Berechnung Vorfahrt Kruppstrale / Masurenallee
PROGNOSE Nachmittagsspitze Anhang 26




Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

ﬁ/ﬂlanke

Ambrosius

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A %
2 ﬁ ‘ Zufahrt C
k| ﬂ

ZufahrtB
6
Knotenverkehrsstirke: 1163 Fz/h

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C
Kruppstralle

Datum: Prognose
Uhrzeit: 16.00-17.00 Uhr

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitétsstufe:

\4

/B

Masurenallee

Planung

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qp.i G; faktor f; Cre; grad X Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,228 -
am 0 1600 1,000 1600 0,036 —
B 4 (3) 894 333 1,000 276 0,198 -
6 (2) 437 703 1,000 703 0,267 -
c 7 (2) 466 756 1,000 756 0,138 0.828
8 (1) — 1800 1,000 1800 0,198 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Gz foe, Cee; o grad x reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 408 1,004 1800 1793 0,228 1385 0,0 A
3 58 1,000 1600 1600 0,036 1542 0.0 A
B 4 54 1,009 276 273 0,198 219 16,4 B
6 186 1,008 703 698 0,267 612 7.0 A
c T 103 1,015 756 745 0,138 642 5,6 A
8 354 1,007 1800 1787 0,198 1433 0,0 A
A 243 466 1,003 1773 1767 0,264 1301 0,0 A
B 4+6 240 1,008 521 517 0,464 277 13,0 B
c 7+8 457 1,009 1800 1784 0,256 1327 2,7 A
erreichbare Qualititsstufe QSVez gus B
Tabelle 2: HBS-Berechnung Vorfahrt Kruppstrafe / Masurenallee
PROGNOSE Nachmittagsspitze Anhang 26
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Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrzi foe; C; S Ng Staulange
[Fz/h] g [Fz/h] (%] [Fz] [m]
A
B 4+6 240 1,008 521 95 2,51 19
c 7+8 457 1,009 1784 95 1,03 13

Qualitat des Verkehrablaufs der FuRgdngerstrome
Hauptstréme Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt | Mittel- | Fulganger- Qpi Hauptstrome | Wartezeitw | mitl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
it A 820 84
A nein F2 466 8.4 B
F23 - - —
F23 — - -
B nein i E 240 1.6 1.6 A
F4 240
F45 s - =
F45 = = =
c nein F5 408 865 9.2 9.2 B
F6 457
erreichbare Qualititsstufe QSVFW,, B

Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstréme mittlere Qualitats-

Zufahrt Strom Qp.i Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] Qsv

A R11 = = =

B R2 - =

C R5 - -
erreichbare Qualititsstufe QSVrgrad ges -—-

Tabelle 2: HBS-Berechnung Vorfahrt Kruppstralie / Masurenallee

PROGNOSE Nachmittagsspitze Anhang 26
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Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme

7
Y@

Knotenpunkt: |Wedauer Strafle / Kalkweg

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

_

Datum:|Analyse

Uhrzeit:| 17.00-18.00 Uhr

Mittlere Wartezeit t =

45

Qualitatsstufe:

 Planung
& Analyse

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerket

" liegt vor, chne genaue Differenzierung des Schwenverkel

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen Fultganger _AnzahJ der Fahrstreifen AuBendurchmesser
StraRenname Nr. in der Zufahrt beriicksichtigen im Kreis D [m)
Wedauer Stralle 1 @1 2 2
Kalkweg 2 @1 i 2 I
@1 &2 35
Wedauer Stralle 3 &1 c2 W~
Kalkweg 4 &1 c2 =
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
von nach Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg N Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt Ausfahrt kehrs- Qrad.i Qv QuiwsBus.i Qi i Qrz Qrg.i fae Qpe
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [ [Pkw-E/h]
4 14 (1) 164 1 165 — 1,003 165.5
3 13 (2) 422 5 427 - 1,006 429.5
1 2 12 (3) 20 20 — 1,000 20
1 11(1W) 0 - 1,000 0
F1 - - — — - 50
1 21 (4) 32 32 — 1,000 32
4 24 (5) 59 6 65 - 1,046 68
2 3 23 (6) 25 25 - 1,000 25
2 22(2W) 0 - 1,000 0
F2 - --- - - - - 50
2 32(7) 37 37 = 1,000 a7
1 31 (8) 367 3 370 -~ 1,004 371,5
3 4 34 (9) 103 103 = 1,000 103
3 33(3W) 0 — 1,000 0
F3 = = = 2 50
3 43 (10) 139 139 == 1,000 139
2 42 (11) 72 -] 80 S 1,080 84
4 1 41 (12) 177 177 1,000 177
4 44(4W) 0 1,000 0
F4 - - - - - - 50
Hochrechnungsfaktor: 1,0000
Tabelle 1: HBS-Berechnung Kreisverkehr Wedauer Strale / Kalkweg
ANALYSE Nachmittagsspitze Anhang 27
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Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung /Amhmsms
Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme
% Eg-j
Knotenpunkt: Wedauer Stralle / Kalkweg
[£3)] Verkehrsdaten: Datum: Analyse Analyse
al Uhrzeit: 17.00-18.00 Uhr
@ <] Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
v Qualitatsstufe: D
“l®
Knotenverkehrsstarke: 1640 Fz/h
1652 Pkw-E/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
= Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstéarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fullganger
Zufahrt
az fre.z: Qre.zi Gpe ki Gee; fi Cog,
[Fz/h] (] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 612 1,005 615 260 1013 1,000 1013
2 122 1,025 125 734 635 1,000 635
a 510 1,003 512 266 1008 1,000 1008
4 396 1,010 400 441 863 1,000 863
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitdtsreserve mittiere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt C R twii stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QsVv
. 1 1008 396 9.1 A
2 620 498 1.2 A
3 1005 495 7.3 A
4 854 458 7.8 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV,,, A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
fah
5t [Pkw-E/h]
1 581 nicht ausgelastet
2 141 nicht ausgelastet
3 594 nicht ausgelastet
4 337 nicht ausgelastet
Tabelle 1: HBS-Berechnung Kreisverkehr Wedauer Stralle / Kalkweg

ANALYSE Nachmittagsspitze

Anhang 27




Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

vy
Alanke
o

/& \mbrosius

Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme

[
m\

Y ®

>@®

Knotenpunkt: I Wedauer Strafle / Kalkweg

[£3] Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Datum:|Prognose l

Uhrzeit:| 15.00-16.00 Uhr

Mittlere Wartezeit t, = 45|s
Qualitatsstufe D

& Planung
T Analyse

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

o~

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerket

Umrechnungsfaktor:

 liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerket

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1

Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen FuRgénger mhl der Fahrstreifen AuBendurchmesser
Stralenname Nr. in der Zufahrt berlicksichtigen im Kreis D [m]
Wedauer Stralle 1 &1 2 =
Kalkweg 2 ® 1 T2 i~
@1 02 35
Wedauer Strale 3 @1 2 [~
Kalkweg 4 &1 2 W
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
von nach Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt Ausfahrt kehrs- QRad, Quy Qe Bus. Qi Qrzi ey foe; Gee,
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Likw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [l [Pkw-E/h]
4 14 (1) 137 137 1,000 137
3 13(2) 629 5 634 — 1,004 636.5
1 2 12(3) 19 19 — 1,000 19
1 11(1W) 0 1,000 0
F1 - — - - 50
1 21 (4) 21 1 22 o e 1,023 22,5
4 24 (5) 55 6 61 i 1,049 64
2 3 23 (6) 50 50 1,000 50
2 22(2wW) 0 - 1,000 0
F2 - - - - - 50
2 32(7) 61 61 1,000 61
1 31(8) 555 5 560 1,004 562,5
3 4 34 (9) 103 103 1,000 103
3 33(3wW) 0 1,000 0
F3 - — - - 50
3 43 (10) 146 1 147 1,003 147.5
2 42 (11) 57 8 65 — 1,062 69
4 1 41(12) 162 162 1,000 162
4 44(4W) 0 - 1,000 0
F4 - - — 50
Hochrechnungsfaktor: 1,0000
Tabelle 2: HBS-Berechnung Kreisverkehr Wedauer Stralle / Kalkweg
PROGNOSE 15.00 - 16.00 Uhr Anhang 27




Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Mone
P

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

@y
A Knotenpunkt: Wedauer Strafle / Kalkweg
&
D[}] Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
a Uhrzeit: 15.00-16.00 Uhr
®<] Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
v Qualitatsstufe: D
“|®
Knotenverkehrsstarke: 2021 Fz/h
2034 Pkw-E/h
Aufschlliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fullganger
Zufahrt
Qz feez Qpe zi Qe i Gee,i fii Ceg
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 790 1,003 793 278 998 1,000 998
2 133 1,026 137 921 499 1,000 499
3 724 1,003 727 224 1044 1,000 1044
4 374 1,012 379 646 701 1,000 701
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kap-azitétsreserve mittlere Wartezeit Quialitats-
Zufahrt C R, twi stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsyv
1 995 205 17:1 B
2 487 354 10,2 B
3 1040 316 11,3 B
4 693 319 11,2 B
erreichbare Qualitdtsstufe QSV,,, B
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt (Pkw-E/h]
1 747 nicht ausgelastet
e 149 nicht ausgelastet
3 834 nicht ausgelastet
4 304 nicht ausgelastet
Tabelle 2: HBS-Berechnung Kreisverkehr Wedauer Stralle / Kalkweg

PROGNOSE 15.00 - 16.00 Uhr

Anhang 27




//‘/iianke

- mbrosius
Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung Am o
Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme
® |5
JAN Knotenpunkt: | Wedauer Strafie / Kalkweg |
&3 Verkehrsdaten: Datum:|Prognose l & Planung
m Uhrzeit:|16.00-17.00 Uhr € Anpalyse

Zielvorgaben:

Mittlere Wartezeit t, =
Qualitatsstufe

45|s

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

& liegt vor, mit Differenzierung des Schwenwerket

 liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerket

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen FuRgénger :nzahi der Fahrstreifen Auftendurchmesser
StraRenname Nr. in der Zufahrt berlicksichtigen im Kreis D [m]
Wedauer Strale 1 @1 2 ~
Kalkweg 2 G 1 2 ~
&1 2 35
Wedauer Stralle 3 &1 2 =
Kalkweg 4 &1 2 ~
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
von nach Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt Ausfahrt kehrs- Orad Qi QuiowsBus. Qikwici Q2 Grgi fre Qeei
strom [Rad/h] [Pkwih] [Lkw/h] [Lkwk/h] [Fz/h] [Fa/h) [-] [Pkw-E/h]
4 14 (1) 191 191 1,000 191
3 13(2) 803 5 808 1,003 810.5
1 2 12(3) 14 14 - 1,000 14
1 11(1W) 0 % 1,000 0
F1 - - ™ - - s 50
1 21 (4) 27 1 28 - 1,018 28,5
4 24 (5) 37 6 43 1,070 46
2 3 23 (6) 51 51 -— 1,000 51
2 22(2wW) 0 = 1,000 0
F2 . = = = i 50
2 32 (7) 69 1 60 e 1,008 60.5
1 31 (8) 634 il 641 - 1,005 644,5
3 4 34 (9) 86 86 1,000 86
3 33(3W) 0 ! 1,000 0
F3 = s = — — 50
3 43 (10) 167 1 168 - 1,003 168.5
2 42 (11) 79 4 83 1,024 85
4 4 41(12) 173 177 - 1,011 179
4 44(4W) 0 — 1,000 0
F4 - — = s - 50
Hochrechnungsfaktor: 1,0000
Tabelle 3: HBS-Berechnung Kreisverkehr Wedauer Straflle / Kalkweg

PROGNOSE 16.00 - 17.00 Uhr

Anhang 27




Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

_,4/4,Ianke

p
Ambrosius

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

® |5
A Knotenpunkt: Wedauer Stralle / Kalkweg
3] Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
&0 Uhrzeit: 16.00-17.00 Uhr
@ Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
v Qualitatsstufe: D
Y@
Knotenverkehrsstarke: 2350 Fz/h
2365 Pkw-E/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuBganger
Zufahrt
2 fre.2 Qrez: Qe ki Gk, fi Cpe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 1013 1,002 1016 314 967 1,000 967
2 122 1,029 126 1170 330 1,000 330
3 787 1,005 791 266 1008 1,000 1008
e 428 1,011 433 734 635 1,000 635
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt C R tw. stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 965 -48 1442 F
2 320 198 18,1 B
3 1003 216 16,3 B
Bl 629 201 17,7 B
erreichbare Qualitatsstufe QSV,., F
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt
e [Pkw-E/h]
1 852 nicht ausgelastet
2 160 nicht ausgelastet
3 1030 nicht ausgelastet
4 323 nicht ausgelastet
Tabelle 3: HBS-Berechnung Kreisverkehr Wedauer Stralle / Kalkweg
PROGNOSE 16.00 - 17.00 Uhr Anhang 27
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4
Ambrosius

Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme

Knotenpunkt: | Wedauer Strafle / Kalkweg 1

53] Verkehrsdaten: Datum:|Prognose * Planung

m Uhrzeit:| 17.00-18.00 Uhr ¢ Apalyse

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45|s
%3 G Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: * liegt vor, mit Differenzierung des Schwenrerket
" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerket

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1

Umrechnungsfaktor:

. Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen Fulgénger Anzahl der Fahrstreifen AuRendurchmesser
StraBenname Nr. in der Zufahrt berlcksichtigen im Kreis D [m]
Wedauer Strale 1 @1 2 I~
Kalkweg 2 @1 2 3
@ 1 2 35
Wedauer Strafle 3 @1 =2 =3
Kalkweg 4 1 2 W
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
von nach VeT- Rad LV Lkw+Bus Lkwk Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt Ausfahrt kehrs- QRad. Qv QuawsBus, Qi Oz Qg fee, Qpg,
strom [Rad/h] [Pkwih] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Farh] [-] [Pkw-E/h]
4 14 (1) 164 1 165 —_ 1,003 165,5
. 3 13 (2) 776 5 781 - 1,003 783.5
1 2 12 (3) 20 20 - 1,000 20
1 11(1W) 0 1,000 0
F1 = = 50
1 21 (4) 32 32 - 1,000 32
4 24 (5) 59 6 65 1,046 68
2 3 23 (6) 60 60 - 1,000 60
2 22(2W) 0 s 1,000 0
F2 sen 4 s — 50
2 32 (7) 72 72 = 1,000 72
1 31(8) 688 3 691 1,002 692,5
3 4 34 (9) 115 115 1,000 115
3 33(3wW) 0 - 1,000 0
F3 - - — 50
43 (10) 151 151 — 1,000 151
42 (11) 72 8 80 1,050 84
4 1 41 (12) 177 177 1,000 177
4 44(4W) 0 1,000 0
F4 - - - — - - 50

Hochrechnungsfaktor: 1,0000

Tabelle 4: HBS-Berechnung Kreisverkehr Wedauer Stralle / Kalkweg
PROGNOSE 17.00 - 18.00 Uhr Anhang 27
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4
Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung /Ambroslus
Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme
2 m
Knotenpunkt: Wedauer Stralle / Kalkweg
3 Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
(E ) Uhrzeit: 17.00-18.00 Uhr
@ Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
v Qualitatsstufe: D
Y@
Knotenverkehrsstarke: 2409 Fz/h
2421 Pkw-E/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fuganger
Zufahrt
Gz foezi Qrez Qpe i Gez; fei Cee,
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 966 1,003 969 307 973 1,000 973
2 157 1,019 160 1100 376 1,000 376
3 878 1,002 880 266 1008 1,000 1008
4 408 1,010 412 797 589 0,999 588
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt C R; tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] (s] QsVv
1 970 4 818 E
2 369 212 16,9 B
3 1006 128 25,9 c
4 582 174 20,3 c
erreichbare Qualititsstufe QSV,,, E
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfah
s (Pkw-E/h]
1 902 nicht ausgelastet
2 176 nicht ausgelastet
3 995 nicht ausgelastet
4 349 nicht ausgelastet
Tabelle 4: HBS-Berechnung Kreisverkehr Wedauer Stralle / Kalkweg

PROGNOSE 17.00 - 18.00 Uhr

Anhang 27
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-Imbrosius
Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung :
Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme
®|,
Knotenpunkt: IWed'auer Strafie / Kalkweg
&) Verkehrsdaten: Datum: |Prognose @® Planung
55} Uhrzeit:| 18.00-18.00 Uhr Analyse
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45]s
1) @ Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: * liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerket
" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerket
" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1
Umrechnungsfaktor:
@ Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen Fulganger Anzahl der Fahrstreifen Aullendurchmesser
StralRenname Nr in der Zufahrt beriicksichtigen im Kreis D [m]
Wedauer Strale 1 &1 2 4
Kalkweg 2 @1 2 ~
@1 2 35
Wadauer Stralle 3 @1 2 ~
Kalkweg 4 &1 2 ~
Bemessungsverkehrsstidrken und Verkehrszusammensetzung
von nach Ver- Rad LV Lkw+Bus Lkwk Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt Ausfahrt kehrs- Qrad Quvi QiiwsBus.i Quicwrs Qrz Ory foe, Qee,
strom [Rad/h] [Pkwih] [Lkwih] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [ [Pkw-E/h]
4 14 (1) 145 145 1,000 145
. 3 13 (2) 597 3 600 - 1,003 601.5
1 2 12(3) 19 19 - 1,000 19
1 11(1W) 0 = 1,000 0
F1 — 50
1 21 (4) 36 36 1,000 36
4 24 (5) 45 6 51 = 1,059 54
2 3 23 (6) 61 51 - 1,000 61
2 22(2W) 0 — 1,000 0
F2 — ~ - - — 50
2 32(7) 61 61 = 1,000 61
1 31(8) 467 3 470 - 1,003 4715
3 4 34 (9) 94 94 - 1,000 94
3 33(3W) 0 = 1,000 0
F3 = — - e 50
3 43 (10) 99 99 — 1,000 99
2 42 (11) 54 6 60 — 1,050 63
4 1 41 (12) 166 166 1,000 166
4 44(4W) 0 — 1,000 0
F4 — = = - = 50

Hochrechnungsfaktor:

Tabelle 5: HBS-Berechnung Kreisverkehr Wedauer Strafle / Kalkweg
PROGNOSE 18.00 - 19.00 Uhr Anhang 27
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. /& mbrosius
Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme
% m
Knotenpunkt: Wedauer Strafle / Kalkweg
3 Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
} Uhrzeit: 18.00-19.00 Uhr
@ Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty, = 45 s
Qualitatsstufe: D
Y@
Knotenverkehrsstarke: 1862 Fz/h
1871 Pkw-E/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
. Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRganger
Zufahrt
Gz foe z Qre.zi Qre i Gre, fi Cee,
[Fz/h] 8] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 764 1,002 766 223 1044 1,000 1044
2 148 1,020 151 846 553 0,996 551
3 625 1.002 627 235 1034 1,000 1034
4 325 1,009 328 569 761 1,000 761
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R; tw stufe
[Fz/h] [Fz/h] Is] Qsv
1 1042 278 12,8 B
. 2 540 392 92 A
3 1031 406 88 A
4 754 429 8.4 A
erreichbare Qualititsstufe QSV,, B
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
fahrt
R [Pkw-E/h]
1 674 nicht ausgelastet
2 143 nicht ausgelastet
3 762 nicht ausgelastet
4 293 nicht ausgelastet
Tabelle 5: HBS-Berechnung Kreisverkehr Wedauer Stralle / Kalkweg

PROGNOSE 18.00 - 19.00 Uhr Anhang 27
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Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme

Knotenpunkt: LWedauer StraBle / Kalkweg

1] Verkehrsdaten: Datum:|Prognose @® Planung
1 Uhrzeit:| 15.00-16.00 Uhr " Analyse
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45|s
; Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerket

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverket

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Anzahl der Fahrstraifen Fulganger Anzahl der Fahrstreifen AuRendurchmesser
StraBenname Nr. in der Zufahrt beriicksichtigen im Kreis D [m]
Wedauer Stralle 1 &1 2 ~
Kalkweg 2 &1 2 ~
@1 2 35
Wedauer Straie 3 @1 2 ~
Kalkweg 4 @1 ¢ 2 ~
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
von nach Ver- B Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg_- Pkw-E | Fz Pkw-E
Zufahrt Ausfahrt kehrs- Qray Quv QikweBus. Qi ke ez Qrg, foe Qs
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [ [Pkw-E/h]
4 14 (1) 137 137 1,000 137
3 13 (2) 574 5 579 - 1,004 581.5
1 2 12 (3) 19 19 - 1,000 19
1 11(1W) 0 - 1,000 0
F1 —_ - ~ — 50
1 21 (4) 21 1 22 e 1,023 225
4 24 (5) 55 6 61 - 1,049 64
2 3 23 (6) 50 50 --- 1,000 50
2 22(2wW) 0 — 1,000 0
F2 — —_— - — - —_ 50
2 32(7) 61 61 =~ 1,000 61
1 31(8) 555 5 560 - 1,004 562,5
3 4 34 (9) 103 103 — 1,000 103
3 33(3W) 0 1,000 0
F3 - = - — - - 50
3 43 (10) 146 1 147 1,003 147.5
2 42 (11) 57 8 65 - 1,062 69
4 1 41(12) 162 162 - 1,000 162
4 44(4W) 0 - 1,000 0
F4 - - — - - 50
Hochrechnungsfaktor:
Tabelle 6: HBS-Berechnung Kreisverkehr Wedauer Stralle / Kalkweg
PROGNOSE 15.00 - 16.00 Uhr mit Verkehrsverlagerung Anhang 27




Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

lﬂlﬂlanke

y/
—Ambrusius

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme
® |
A Knotenpunkt: Wedauer Strafie / Kalkweg
@3 Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
i Uhrzeit: 15.00-16.00 Uhr
@ Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
v Qualitatsstufe: D
Y@
Knotenverkehrsstarke: 1966 Fz/h
1979 Pkw-E/h
Aufschllisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
. Kapazitdaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstdrke | Verkehrsstarke | Grundkapazitit | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRganger
Zufahrt
Gz foez Qpezi Qpe ki G| fei Ceei
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 735 1,003 738 278 998 1,000 998
2 133 1,026 137 866 539 0,995 536
3 724 1,003 727 224 1044 1,000 1044
4 374 1.012 379 646 701 1,000 701
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt C R tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
o 1 994 259 13,7 B
. 2 522 389 9,2 A
3 1040 316 1.3 B
4 693 319 1.2 B
erreichbare Qualitdtsstufe QSV,,, B
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfah
ustanrt [Pkw-E/h]
1 747 nicht ausgelastet
2 149 nicht ausgelastet
3 779 nicht ausgelastet
4 304 nicht ausgelastet
Tabelle 6: HBS-Berechnung Kreisverkehr Wedauer Strale / Kalkweg
PROGNOSE 15.00 - 16.00 Uhr mit Verkehrsverlagerung Anhang 27
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Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme

Knotenpunkt: I Wedauer Strale / Kalkweg I

: Verkehrsdaten: Datum:|Prognose @ Planung
o Uhrzeit:| 16.00-17.00 Uhr  © Apnalyse

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45(s
zZ ; Qualitatsstufe D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: @ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerket

¢ liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkel

.

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1

Umrechnungsfaktor: 1,10
. Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen FuBganger __Anzahl der Fahrstreifen AuRendurchmesser
StraBenname Nr in der Zufahrt berlicksichtigen im Kreis D [m]
Wedauer Stralle 1 &1 =2 W
Kalkweg 2 &1 =2 W
&1 -2 35
Wedauer Stralle 3 1 Rl v
Kalkweg 4 &1 2 =3
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
von nach Ver- y Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt Ausfahrt kehrs- Qrsd | Quvi Qiiw+Bus. Quywics 2 Qrg. foe | Qe
strom [Rad/h] [Pkwih] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] -] [Pkw-E/h]
4 14(1) 191 191 1,000 191
3 13(2) 692 5 697 - 1,004 699.5
1 2 12 (3) 14 14 - 1,000 14
1 11(1W) 0 1,000 0
‘ F1 - - - = 50
| 1 21 (4) 27 1 28 — 1,018 28,5
| 4 24 (5) 37 6 43 - 1,070 46
‘ 2 3 23 (6) 51 51 --- 1,000 51
2 22(2W) 0 - 1,000 0
F2 - - - — - - 50
2 32(7) 59 1 80 = 1,008 60.5
1 31 (8) 634 7 641 — 1,005 6445
3 4 34 (9) 86 86 — 1,000 86
3 33(3wW) 0 - 1,000 0
F3 — = = - = 50
3 43 (10) 167 1 168 — 1,003 1685
2 42 (11) 79 4 83 1,024 85
4 1 41(12) 173 4 177 1,011 179
4 44(4W) 0 - 1.000 0
Fda = - - - — 50
Hochrechnungsfaktor:
Tabelle 7: HBS-Berechnung Kreisverkehr Wedauer Strale / Kalkweg
PROGNOSE 16.00 - 17.00 Uhr mit Verkehrsverlagerung Anhang 27




Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

V,
i +llanke

% mbrosius

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

®|y
A Knotenpunkt: Wedauer Strafle / Kalkweg
®
Dm Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
@l Uhrzeit: 16.00-17.00 Uhr
@ <] Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
v Qualitatsstufe: D
Y@
Knotenverkehrsstdrke: 2239 Fz/h
2254 Pkw-E/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazititen der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fulganger
Zufahrt
Az foez Qrezi Qre ki Gee, fii Cog
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 902 1.003 905 314 967 1,000 967
2 N2 1,029 126 1059 404 1,000 404
3 787 1.005 791 266 1008 1,000 1008
4 428 1,011 433 734 635 1,000 635
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Ka_p;zitétsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt C R tw, stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 964 62 439 D
2 393 271 13.3 B
3 1003 216 16.3 B
4 629 201 177 B
erreichbare Qualititsstufe QSV,,, D
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt (Pkw-E/h]
1 852 nicht ausgelastet
2 180 nicht ausgelastet
3 919 nicht ausgelastet
4 323 nicht ausgelastet
Tabelle 7: HBS-Berechnung Kreisverkehr Wedauer Stralle / Kalkweg

PROGNOSE 16.00 - 17.00 Uhr mit Verkehrsverlagerung

Anhang 27




Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

‘/
Alanke

,Ambrosius

Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme

8]

® <

“®

Zielvorgaben:

Knotenpunkt: | Wedauer StraBe / Kalkweg

Verkehrsdaten:

Mittlere

Datum:|Prognose ]

Uhrzeit:| 17.00-18.00 Uhr

Wartezeit ty, = 45
Qualitatsstufe: D

@ Planung

" Analyse

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerket

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkel

o~

Umrechnungsfaktor:

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1

Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen Fulganger Anzahl der Fahrstreifen AuRendurchmesser
StraRenname Nr. in der Zufahrt berticksichtigen im Kreis D [m]
Wedauer Stralie 1 &1 2 3
Kalkweg 2 @1 " Gl 2
@1 2 35
Wedauer Stralle 3 @1 2 [~
Kalkweg 4 &1 C 2 I~
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
von nach Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt Ausfahrt kehrs- GRad Quvi QikwsBus Quicwr.i Qe Qrg, fog, Qre;
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [Lkwk/h] [Fz/h] [Farh] [ [Pkw-E/h]
4 14 (1) 164 1 165 —— 1,003 165,5
3 13(2) 669 5 674 - 1,004 676,5
1 2 12 (3) 20 20 1,000 20
1 11(1W) 0 1,000 0
F1 - = = = - = 50
1 21 (4) 32 82 - 1.000 32
4 24 (5) 59 6 65 = 1,046 68
2 3 23 (8) 60 50 - 1,000 60
2 22(2w) 0 - 1,000 0
F2 — - — - — 50
2 32(7) 72 72 1,000 72
1 31(8) 688 3 691 1,002 692,5
3 4 34 (9) 115 115 1,000 115
3 33(3W) 0 - 1,000 0
F3 — — —~ - - — 50
3 43 (10) 151 151 1,000 151
2 42 (11) 72 8 80 --- 1,050 84
4 1 41(12) 177 177 - 1,000 177
4 44(4W) 0 - 1,000 0
F4 — - - - e 50
Hochrechnungsfaktor:
Tabelle 8: HBS-Berechnung Kreisverkehr Wedauer Stralle / Kalkweg
PROGNOSE 17.00 - 18.00 Uhr mit Verkehrsverlagerung Anhang 27
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Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung ,./Ambrosms
Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme
%o
Knotenpunkt: Wedauer Strafle / Kalkweg
[k 3] Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
1) Uhrzeit: 17.00-18.00 Uhr
@ Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 s
v Qualitatsstufe: D
@
Knotenverkehrsstarke: 2302 Fzh
2314 Pkw-E/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
. Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstirke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRganger
Zufahrt
Gz foe 2z Qrezi QrEki Gee, fi; Cre,
[Fz/h] -] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 859 1,003 862 307 973 1,000 973
2 157 1,019 160 993 449 1.000 449
3 878 1,002 880 266 1008 1,000 1008
4 408 1,010 412 797 589 0,999 588
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitéts-
Zufahrt C R, tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 970 111 29,4 o
. 2 441 284 12,7 B
3 1006 128 259 C
4 582 174 20,3 C
erreichbare Qualitdtsstufe QSV,, C
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
f
ey [Pkw-E/h]
1 902 nicht ausgelastet
2 176 nicht ausgelastet
3 888 nicht ausgelastet
4 349 nicht ausgelastet
Tabelle 8: HBS-Berechnung Kreisverkehr Wedauer Strafle / Kalkweg
PROGNOSE 17.00 - 18.00 Uhr mit Verkehrsverlagerung Anhang 27
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Ambrosius

Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme

>®

®|=

Knotenpunkt: |Wedauer Strae / Kalkweg

3 Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Datum:|Prognose

Uhrzeit:| 18.00-19.00 Uhr

@ Planung
" Analyse

Mittlere Wartezeit t,, = 45
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerket

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkel

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1

Umrechnungsfaktor

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen Fulganger Anzahl der Fahrstreifen AuBendurchmesser
StraBenname Nr. in der Zufahrt berucksichtigen im Kreis D [m]
Wedauer Stral3e 1 @ 1 2 i~
Kalkweg 2 @ 1 2 ™
w1 2
Wedauer Stralle 3 @1 2 i~
Kalkweg 4 @ 1 C 2 ~

Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
von nach Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg = Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt Ausfahrt kehrs- QRaq Quy QiweBus.| ki Qe Qrg foe Qo
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [Lkwi/h] [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
4 14(1) 145 145 = 1,000 145
3 13 (2) 516 3 519 - 1,003 520,5
1 2 12 (3) 19 19 - 1,000 19
1 11(1W) 0 1,000 0
F1 - = - — o 50
1 21 (4) 36 36 = 1,000 36
4 24 (5) 45 6 51 1,059 54
2 3 23 (8) 61 617 1,000 61
2 22(2W) 0 = 1,000 0
F2 — - — — 50
2 32(7) 61 61 - 1,000 61
1 31 (8) 467 3 470 - 1,003 4715
3 4 34 (9) 94 94 1,000 94
3 33(3W) 0 — 1,000 0
F3 = - S 50
3 43 (10) 99 99 = 1,000 39
2 42 (11) 54 6 60 1,050 63
4 1 41(12) 166 166 1,000 166
4 44(4W) 0 - 1,000 0
F4 -— - - - - 50
Hochrechnungsfaktor:
Tabelle 9: HBS-Berechnung Kreisverkehr Wedauer Stralle / Kalkweg
PROGNOSE 18.00 - 19.00 Uhr mit Verkehrsverlagerung Anhang 27
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Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung /Ambrostus
Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme
Knotenpunkt: Wedauer Strafle / Kalkweg
&) Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
1 Uhrzeit: 18 .00-19.00 Uhr
@ Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
v Qualitatsstufe: D
Y@

Knotenverkehrsstarke:

1781 Fz/h
1790 Pkw-E/h

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten

Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRganger
Zufahrt
Qzi feez Qre.zi Qre ki Gee; i Coe,
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 683 1,002 685 223 1044 1.000 1044
2 148 1,020 151 765 612 1,000 612
3 625 1.002 627 235 1034 1,000 1034
4 325 1,009 328 569 761 1,000 761
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kap;zitéitsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt C R tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h) [s] Qsyv
1 1042 359 10,0 A
2 600 452 8,0 A
3 1031 406 8.8 A
4 754 429 8.4 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV,,, A
Beurteilung der Ausfahrten
- I Verkehrsstarke
[Pkw-E/h]
1 674 nicht ausgelastet
2 143 nicht ausgelastet
3 681 nicht ausgelastet
4 293 nicht ausgelastet
Tabelle 9: HBS-Berechnung Kreisverkehr Wedauer Stralle / Kalkweg
PROGNOSE 18.00 - 19.00 Uhr mit Verkehrsverlagerung Anhang 27
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Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung
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Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung
Wedauer Strae / GroRenbaumer Allee
Lastfall:  ANALYSE Nachmittagsspitze
¢— 285
Wedauer Stralle

Wedauer Stralle 251 ; I 234 6 376
' 17

464
Z=1.376 Kfz/h

GroRenbaumer Allee

] | | b b ]
= e
- 251 - - 251 251 - -
285 - 251 - - - - -
- 376 464 - 376 376 285 285
285 627 715 - 627 627 285 285

MafRgebende Verkehrsbelastung: ........... 715 Kfz/h
Mogliche Verkehrsbelastung: .................. 1.584 Kfz/h bei einem 2-Phasen-System

t,=100 sec, £ t, = 12 sec

Leistungsreserve: ... + 869 Kfz/h (+ 54,9 %)
Bewertung: ........cccccveiiiiiin Der Knotenpunkt ist leistungsfédhig (Stufe A)
Tabelle 1: Ube_rprufung der Leistungsfahigkeit (AKF-Verfahren) am Knotenpunkt

Wedauer Stralle / Groflenbaumer Allee

ANALYSE - Nachmittagsspitze
Anhang 29
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Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung
Wedauer StraBe / GroBenbaumer Allee
Lastfall. PROGNOSE Nachmittagsspitze
¢—— 334
Wedauer Stralle

Wedauer Stralle 301 ; l 284 6 648
17

768
Z=2.051 Kfz/h

Grolenbaumer Allee

- 301 - - 301 301 - -
334 - 301 - - - - -
- 648 768 - 648 648 334 334
334 949 1.069 - 949 949 334 334
Maflgebende Verkehrsbelastung: ............ 1.069 Kfz/h
Mégliche Verkehrsbelastung: .................. 1.584 Kfz/h bei einem 2-Phasen-System

tu =100 sec, £ t, = 12 sec

LeiStUNGSIESEIVE! ..o + 515 Kfz/h (+ 32,5 %)
Bewertung: ..........cooccooo Der Knotenpunkt ist leistungsfdhig (Stufe C)
Tabelle 2: Uberprufung der Leistungsfahigkeit (AKF-Verfahren) am Knotenpunkt

Wedauer Stralle / GroRenbaumer Allee
PROGNOSE - Nachmittagsspitze

Anhang 29




Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

P e

Abbildung 1:

Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt GroRenbaumer Allee /
Sittardsberger Allee

- Signallageplan -
(Quelle: Stadt Duisburg)
Anhang 30
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Projekt Duisburg-Wedau - Verkehfsuntersdchung .

GrooRenbaumer Allee / Sittaardsberger Allee

Lastfall.  ANALYSE Nachmittagsspitze

Groflenbaumer Allee

134 102 103

qJ l l 3
205 ,
44 4% 82 Neidenburger
Strale
135 9 205 35

Sittardsberger Allee
136 62 311

12 187 187
Z=1.078 Kfz/h

Grolenbaumer Allee

R I |
134 136 - 136 136 136 136 136
82 103 136 187 12 187 187 12
12 82 187 82 ‘82 82 . 82 82
- 103 - - 103
228 321 323 405 333 405 405 333
Mafsgebende'Verkehrsbelastung: ............ 405 Kfz/h
Mogiiche Verkehrsbelastung:................... 1.368 Kfz/h bei einem 3-Phasen-System

t, =100 sec, T t; = 24 sec

Leistungsreserve: .........ccccceeeeiciinie e + 963 Kfz/h (+ 70,4 %)

Bewertung: ... Der Knotenpunkt ist leistungsfahig (Stufe A)
Tabelle 1: Uberpriifung der Leistungsfahigkeit (AKF-Verfahren) am Knotenpunkt

GrofRRenbaumer Allee / Sittardsberger Allee Weg

ANALYSE - Nachmittagsspitze
Anhang 31
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Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung . mbrosius
GrooBenbaumer Allee / Sittaardsberger Allee
Lastfall. PROGNOSE Nachmittagsspitze
Grolenbaumer Allee
250 178 179
<l-| Jr l 3
357 )
44 d_@_ 82 Neidenburger
Strale
344 35
, 205 — 5
Sittardsberger Allee
205 62 491
4 63
12 277 277
2 =1.665Kfz/h
GroBenbaumer Allee
= || b ]
250 205 - 205 205 205 205 205
82 179 205 277 12 277 277 12
12 82 277 82 82 82 82 82
. 179 - - 179
344 466 482 564 478 564 564 478
Mafigebende Verkehrsbelastung: ............ 564 Kfz/h
Maogliche Verkehrsbelastung:................... 1.368 Kfz/h bei einem 3-Phasen-System
' t, = 100 sec, T t; = 24 sec
Leistungsreserve: .........cocveovvvvveeeineeceenneen. + 804 Kfz/h (+ 58,8 %)
Bewertung: ..o Der Knotenpunkt ist leistungsfihig (Stufe A)
Tabelle 2: Uberpriifung der Leistungsfahigkeit (AKF-Verfahren) am Knotenpunkt

GroRenbaumer Allee / Sittardsberger Allee Weg
PROGNOSE - Nachmittagsspitze

Anhang 31



Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

ﬁﬂlanke

Ambrosius

Eingabewerte Einmiindung innerorts
Zufahrt A w0
x— 7 A-C /B
: S Zufahrt C Knotenpunkt:| Wedauer Briicke Zufahrt Plangebiet

Verkehrsdaten: Datum:|Prognose 1 @& Planung
Uhrzeit:| 16.00-17.00 Uhr © Analyse

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: & v r* ﬁo--

- £

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45|s

Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenrerkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohien 1,1(

Umrechnungsfaktor:

1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit FuBgénger Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] | veorhanden FGU
i 2 &1 2
3 I r r r r
4 r
B 6 r r F r ig
4+6 r
c g & r
8 [ 2
Verkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRad,i Quv.i Quiw+Bus.i Qiiowi.i QFzi Qrq,i foe i Qre;
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [ [Pkw-E/h]
2 592 4 596 - 1,003 598
A 3 84 84 — 1,000 84
F12 - 4 - = s
4 132 132 - 1,000 132
B 6 461 461 - 1,000 461
F34 = = = = a
7 567 557 --- 1,000 557
Cc 8 407 6 413 --- 1,007 416
F56 = — = = =
Hochrechnungsfaktor:
Tabelle 1: HBS-Berechnung Vorfahrt Wedauer Bricke / Anbindung Plangebiet

PROGNOSE System 1 - kombinierte Fahrspuren -Nachmittagsspitze Anhang 32
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lanke

..Aml;rnsius

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A

r——p
—

P —

Zufahrt B

46

Knotenverkehrsstarke:

2243 Fz/h

. e
Zufahrt C

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

Datum: Prognose 1
Uhrzeit:

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe:

Knotenpunkt: Wedauer Briicke

/B

Zufahrt Plangebiet

Planung

16.00-17.00 Uhr

\4

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

Kapazititen der Einzelstrome

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptstrome | Grundkap Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qp.i G; faktor f; Cee grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,332 -—
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,053 =
5 4 (3) 1608 126 1,000 0 0,000 e
6 (2) 638 550 1,000 550 0,838 -
c 7 (2) 680 593 1,000 593 0,940 0,000
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,231 —
Qualitdt der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrz. fee | Ceg C; grad X reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] QsVv
A 2 596 1,003 1800 1794 0,332 1198 0,0 A
3 84 1,000 1600 1600 0,053 1516 0,0 A
4 = = — =2 — — == s
B ) 461 1,000 550 550 0,838 89 37,1 D
c g 557 1,000 593 593 0,940 36 66,8 E
8 413 1,007 1800 1787 0,231 1374 0,0 A
A 243 680 1,003 1773 1768 0,385 1088 0,0 A
B 4+6 593 1,000 708 708 0,838 115 29,4 Cc
C 7+8 970 1,003 973 970 1,000 0 85,4 E
erreichbare Qualititsstufe QSViz ., E
Tabelle 1: HBS-Berechnung Vorfahrt Wedauer Bricke / Anbindung Plangebiet
PROGNOSE System 1 - kombinierte Fahrspuren -Nachmittagsspitze Anhang 32




Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFz,i foe i G S Ng Staulange
[F2/h] [l [Fz/h] (%] [F2] [m]
A
B 4+6 593 1 708 95 12,66 78
c 7+8 970 1,003 970 95 38,12 235

Qualitdt des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome
Hauptstrome Summe der mittiere- S-umme der Qualitats-
Zufahrt | Mittel- | Fullganger- Qi Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
&l il 1093 13,9
A nein E2 680 13,9 Cc
F23 - - -
F23 — -— -
B nein i i 593 5,1 5.1 B
F4 593
F45 - = ==
F45 - - -
Cc nein Ez :33 1566 30.1 30,1 E
erreichbare Qualititsstufe QSVg ges E

Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten

Radfahrerstrome
Hauptstrome mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Qpi Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] Qsv
A R11 = =
B R2 - s i
c R5 - =
erreichbare Qualitdtsstufe QSVegrag ges -
Tabelle 1: HBS-Berechnung Vorfahrt Wedauer Briicke / Anbindung Plangebiet

PROGNOSE System 1 - kombinierte Fahrspuren -Nachmittagsspitze

/Alanke
Ambrosius

Anhang 32
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/Ambrosius

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A

g
—

ZufahrtB

46

B
7

Zufahrt C

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

A-C

/B

Knotenpunkt: |Wedauer Briicke

Zielvorgaben:

Zufahrt Plangebiet

Datum:|Prognose 1

Uhrzeit:| 16.00-17.00 Uhr ¢ Analyse
Zufahrt B: & v « @l
¢ -
Mittlere Wartezeit ty, = 45
Qualitatsstufe: D

& Planung

S

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,1(

Umrechnungsfaktor: 1,10

| Geometrische Randbedingungen
| Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit FuBgénger Radfahrer
i Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
i strom Aufweitung n [Pkw-E] | vorhanden FGU
| 2 =1 2
| & s i r r r ix
| 4 v
} B B 4 r r 5 i)
| 4+6 I
! c |— & P r
8 @ 2
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
. > Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRad, Quvi Quicw+Bus | Qiowic QFz, GFa. fog Qe
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] -] [Pkw-E/h]
2 592 4 596 - 1,003 598
A 3 84 84 — 1,000 84
F12 — — — - o
4 132 132 = 1,000 132
B8 6 461 461 — 1,000 461
F34 - -~ - - —
7 557 557 — 1,000 557
C 8 407 6 413 — 1,007 416
F56 — - — = —
Hochrechnungsfaktor:
Tabelle 2: HBS-Berechnung Vorfahrt Wedauer Bricke / Anbindung Plangebiet
PROGNOSE System 1 - separate Fahrspuren -Nachmittagsspitze Anhang 32
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Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A b B
t—.—.—.— 7 A-C /B
i—————’ Zufahrt C Knotenpunkt: Wedauer Briicke Zufahrt Plangebiet
Verkehrsdaten: Datum: Prognose 1 Planung
Uhrzeit: 16.00-17.00 Uhr
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 2243 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

® Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qpii G; faktor f; Ceg; grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) — 1800 1,000 1800 0,332 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,053 -
8 4 (3) 1608 126 1,000 0 0,000 =
6 (2) 638 550 1,000 550 0,838 -
c 7 (2) 680 593 1,000 593 0,940 0,000
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,231 -—

Qualitdt der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
. Zufahrt | Strom Qrzi foe Cee G grad x reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fzh] H [Pkw-E/h] [Fz/h] H [Fz/h] [s] Qsv
A 2 596 1,003 1800 1794 0,332 1198 0,0 A
3 84 1,000 1600 1600 0,053 1516 0,0 A
B B — — — — - — — —
6 461 1,000 550 550 0,838 89 371 D
& 7 557 1,000 593 593 0,940 36 66,8 E
8 413 1,007 1800 1787 0,231 1374 0,0 A
A 243 680 1,003 1773 1768 0,385 1088 0,0 A
B 4+6 - — — — -— - - -—-
C 7+8 970 1,003 973 970 1,000 0 854 E
erreichbare Qualitatsstufe QSViz ., E
Tabelle 2: HBS-Berechnung Vorfahrt Wedauer Briicke / Anbindung Plangebiet

PROGNOSE System 1 - separate Fahrspuren -Nachmittagsspitze Anhang 32




Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

T i
Alanke

Ambrosius

Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrz.i foe; G S Ns Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B
c 7 557 1 593 95 21,25 132

Qualitat des Verkehrablaufs der FuRgangerstrome
. Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Zufahrt | Mittel- | FuBgéanger- Qpj Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] (s] zeit [s] Qsv
i 219 1093 139
A nein F2 680 13,9 C
F23 . — -
F23 - — -
B nein i 2 593 5.1 5 B
F4 593
F45 =i - -
F45 — = -
C nein F5 596 1566 301 301 E
F6 970
erreichbare Qualititsstufe QSVFW, E

Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten

Radfahrerstrome
Hauptstrome mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Tp.i Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] Qsv
A R11 — =
B R2 — =
G R5 — = -
erreichbare Qualitdtsstufe QSVegyraq ges -
Tabelle 2: HBS-Berechnung Vorfahrt Wedauer Briicke / Anbindung Plangebiet

PROGNOSE System 1 - separate Fahrspuren -Nachmittagsspitze
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Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Aﬂlanhe B

Ambrosius

Eingabewerte Kreisverkehr, 3 Arme

®<

e

L@
izl

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenpunkt: |Wedauer Briicke / Zufahrt Plangebiet

e

Datum:|Prognose 1 |

Uhrzeit:| 16.00-17.00 Uhr

Mittlere Wartezeit t,, =

45

Qualitatsstufe:

@ Planung

 Analyse

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

T liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohien 1,10)

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen Fulganger Anzahl der Fahrstreifen Aulendurchmesser
StraBenname Nr. in der Zufahrt beriicksichtigen im Kreis D [m]
Wedauer Bricke West 1 &1 2 ~
Zufahrt Plangebiet Std 2 @1 r2 I~ &1 2 35
Wedauer Bricke Ost 3 @1 2 r
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
von nach Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E/Fz Pkw-E
Zufahrt Ausfahrt kehrs- QRad.i Quv Qkw+Bus,i Qiowk i Qrzi Qrg.i foes Qpe
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] 8] [Pkw-E/h]
3 13(1) 592 & 596 — 1,003 598
; 2 12(2) 84 84 — 1,000 84
1 11(1W) 0 - 1,000 0
F1 - - - — - -
1 21(3) 132 132 — 1,000 132
2 3 23 (4) 461 461 - 1,000 461
2 22(2W) 0 - 1,000 0
F2 — - = — = S
2 32 (5) 557 557 — 1,000 557
3 1 31(8) 407 6 413 - 1,007 416
3 33(3W) 0 w— 1,000 0
F3 &L = = = — =
Hochrechnungsfaktor:
Tabelle 3: HBS-Berechnung Kreisverkehr Wedauer Brlcke / Anbindung Plangebiet

PROGNOSE System 1 Nachmittagsspitze

Anhang 32




lanke
Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung e
Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme
g EX Knotenpunkt: Wedauer Briicke / Zufahrt Plangebiet
Verkehrsdaten: Datum: Prognose 1 Planung
Uhrzeit: 16.00-17.00 Uhr
o A Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
@ 4 Qualitatsstufe: D
]
Knotenverkehrsstarke: 2243 Fz/h
2248 Pkw-E/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitdten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz | Verkehrsstirke | Verkehrsstiarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fuganger
Zufahrt
Qz frez Qrezi Qrexi Gee;i fr) Ceg;
[Fz/h] 8] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 680 1,003 682 557 770 1,000 770
2 593 1,000 593 598 738 1,000 738
3 970 1,003 973 132 1123 1,000 1123
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt C R tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 768 88 36.1 D
738 145 238 c
1120 150 22,5 c
erreichbare Qualititsstufe QSV,,, D
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
fah Ausl
Ausfahrt [Pkw-E/h] uslastung
| 548 nicht ausgelastet
2 641 nicht ausgelastet
3 1059 nicht ausgelastet
Tabelle 3: HBS-Berechnung Kreisverkehr Wedauer Bricke / Anbindung Plangebiet

PROGNOSE System 1 Nachmittagsspitze

Anhang 32




A !!Ianke

Profekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung mbrosius
Wedauer Briicke / Anbindung Plangebiet
Lastfalll ~PROGNOSE Erschliessungssystem 1 Nachmittagsspitze
¢—— 413
596 D 557 Wedauer Briicke
Wedauer Briicke 5
M3
132 461
2'=2243 Kfz/h
Zufahrt Plangebiet
N T I A R T R
=W T
- 84 - - 596 596 - -
413 - 596 - 132 - - 132
132 557 461 - 557 557 413 413
545 641 1.057 - .1.285 1.153 413 545
MaRgebende Verkehrsbelastung: ............ 1.285 Kfz/h
Maogliche Verkehrsbelastung: ................... ©1.400 Kfz/h bei einem 3-Phasen-System
t, = 90 sec, £ t; =20 sec
Leistungsreserve: ............cccccvvveeeeiiiceenn. + 115 Kfz/h (+ 8,2 %)
Bewertung. ..........ocooviii Der Knotenpunkt ist nicht leistungsfahig
(Stufe E)
Tabelle 4: Uberpriifung der Leistungsfahigkeit (AKF-Verfahren) am Knotenpunkt

Wedauer Bricke / Anbindung Plangebiet

PROGNOSE Erschliessungssystem 1 - Nachmittagsspitze
: Anhang 32



Mianne

Fr
: /Ambrosius
Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A 8
o 7 A-C /B
§_> Zufahrt C Knotenpunkt: | Wedauer Briicke Zufahrt Plangebiet
Verkehrsdaten: Datum:| Prognose 2 # Planung
Uhrzeit:| 16.00-17.00 Uhr ¢ Analyse
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: '3 V el STOP) |
46 ___
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45|s
|
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: @ liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,1(

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Fullgénger Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellpldtze | vorfahrtrechtl. Unterordn Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] | vorhanden FGU
A 2 * 1 2 = =
3 r I E
4 r
| B 6 = = | T i
| 446 r
| 7 =
| c - & 1 2 - -

|
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
. Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
‘ Zufahrt | kehrs- QRad. Quvii Qiw+Bus.i Quiowc.i Grzi QFq. fee Qpe;
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] & [Pkw-E/h]
2 407 (] 413 - 1,007 416
A 3 557 557 - 1.000 557
F12 - - - - -
4 461 461 - 1,000 461
8 6 132 132 - 1,000 132
F34 == = 3 i s
7 84 84 —- 1,000 84
[ 8 592 4 596 —- 1,003 598
F56 e - - -— -

Hochrechnungsfaktor:

Tabelle 1: HBS-Berechnung Vorfahrt Wedauer Briicke / Anbindung Plangebiet
PROGNOSE System 2 - kombinierte Fahrspuren -Nachmittagsspize ~ Anhang 33




Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

_/Alanke
Ambrosius

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A

o P

e
P

ZufahrtB

4 6

Knotenverkehrsstirke:

Zufahrt C

2243 Fz/h

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

Knotenpunkt: Wedauer Briicke

Datum: Prognose 2
Uhrzeit: 16.00-17.00 Uhr

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

o

/B

Zufahrt Plangebiet

Planung

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

Kapazitaten der Einzelstrome

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptstrome | Grundkap Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Upi G faktor f; Cee; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h) [ [Pkw-E/h] [ Po
& 2 (1) — 1800 1,000 1800 0,231 —
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,348 -
8 4 (3) 1372 174 1,000 123 3,761 —
6 (2) 692 515 1,000 515 0,256 -
c 7 (2) 970 426 1,000 426 0,197 0,705
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,332 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrzi foe ; Cee; C, grad x reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] 8 [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] QsVv
A 2 413 1,007 1800 1787 0,231 1374 0,0 A
3 557 1,000 1600 1600 0,348 1043 0.0 A
B 4 461 1,000 123 123 3,761 -338 5038,4 F
6 132 1,000 515 515 0,256 383 94 A
c 7 84 1,000 426 426 0,197 342 10,5 B
8 596 1,003 1800 1794 0,332 1198 0.0 A
A 243 970 1,003 1680 1675 0,579 705 0,0 A
B 4+6 593 1.000 148 148 4,017 -445 5487,0 F
& 7+8 680 1,003 1800 1795 0,379 1115 3z A
erreichbare Qualitidtsstufe QSVg; ges F
Tabelle 1: HBS-Berechnung Vorfahrt Wedauer Briicke / Anbindung Plangebiet
PROGNOSE System 2 - kombinierte Fahrspuren -Nachmittagsspitze Anhang 33




Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qr; fee, C, S Ng Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 593 1 148 95 226,42 1362
c 7+8 680 1,003 1795 95 1,82 13

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt | Mittel- | Fulganger- Qpi Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
=! o 1566 30,1
A nein F2 970 30,1 E
F23 - - -
F23 — --- —
B nein 3 ) 593 51 51 B
F4 593
F45 - — —
F45 — —_ —
C nein F5 413 1093 13.9 13,9 Cc
F6 680
erreichbare Qualitdtsstufe QSV;Mes E

_,/ﬁ!anke
/d
/A mbrosius

Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Qpi Wartezeit w stufe
[Fz/h] s] Qsv
A R11 e =
B R2 — -
ol R5 e aul
erreichbare Qualititsstufe QSVegrag ges ---
Tabelle 1: HBS-Berechnung Vorfahrt Wedauer Briicke / Anbindung Plangebiet

Anhang 33

PROGNOSE System 2 - kombinierte Fahrspuren -Nachmittagsspitze




Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

A‘Eanke
/ mbrosms

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A

R
=

Zufahrt B

46

Zufahrt C

B
7

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

/B

Knotenpunkt: | Wedauer Briicke

Zufahrt Plangebiet

Datum:|Prognose 2

Uhrzeit:l

Zufahrt B:

Mittlere

Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

* Planung
16.00-17.00 Uhr ¢ Analyse

V @

45

D

S

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenverkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,1¢

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit FulRganger Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS /| |Aufstellpldtze | vorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinse! separat
strom Aufweitung n[Pkw-E] | vorhanden FGU
” 2 @ 1 2
3 E = r i r
4 =
8 6 v - r IF r
446 f_
c 7 W
- @ 1 2 r r
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs QRad. Quvi QiowsBus.| Qiowis GFzi Qrg, fogi Ope,
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] (Fz/h] [Fa/n] [l [Pkw-E/n]
2 407 6 413 - 1,007 416
A 3 557 557 - 1,000 557
F12 - — — —~ —
4 461 461 - 1,000 481
B 6 132 132 - 1,000 132
F34 = = = = =
7 84 84 - 1,000 84
C 8 592 4 596 -- 1,003 598
F56 -~ - - - -
Hochrechnungsfaktor: 1,0000
Tabelle 2: HBS-Berechnung Vorfahrt Wedauer Briicke / Anbindung Plangebiet
PROGNOSE System 2 - separate Fahrspuren -Nachmittagsspitze Anhang 33



Aﬂlanke
A mbrosius

Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A b B
7 A-C /B
§_> Zufahrt C Knotenpunkt: Wedauer Briicke Zufahrt Plangebiet
Verkehrsdaten: Datum: Prognose 2 Planung
Uhrzeit: 16.00-17.00 Uhr
Zufahnt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
48
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 2243 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
» Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qp.i G; faktor f; Cee; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [l Po
A 2.41) -_ 1800 1,000 1800 0,231 -
3.4 0 1600 1,000 1600 0,348 -
8 4 (3) 1372 174 1,000 123 3,761 -
6 (2) 692 515 1,000 515 0,256 —
o 7 (2) 970 426 1,000 426 0,197 0,705
8 (1) - 1800 1,000 1800 0.332 -

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
. Zufahrt | Strom Qe Tk Cee; C; grad x reserve R, | Wartezeitw |  stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 413 1,007 1800 1787 0,231 1374 0.0 A
3 §57 1,000 1600 1600 0,348 1043 0,0 A
8 4 461 1,000 123 123 3,761 -338 5038,4 F
6 132 1,000 515 515 0,256 383 94 A
c Vi 84 1,000 426 428 0,197 342 10,5 B
8 596 1,003 1800 1794 0,332 1198 0,0 A
A 2+3 970 1,003 1680 1675 0,579 705 0,0 A
B 4+6 - - - - - - - e
C 7+8 680 1,003 1800 1795 0,379 1115 32 A
erreichbare Qualitatsstufe QSViz ges F
Tabelle 2: HBS-Berechnung Vorfahrt Wedauer Bricke / Anbindung Plangebiet

PROGNOSE System 2 - separate Fahrspuren -Nachmittagsspitze Anhang 33




/Alanl(e ‘

-mbrosius
Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrz.i foe C, S Ns Stauldnge
[Fz/h] [l [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4 461 1 123 95 172,99 1038
132 1 515 95 1,03 12
c 84 1 426 95 0,73 6
Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgédngerstrome
' Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt | Mittel- | FuRganger- Qpa Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
il L 1566 30,1
A nein F2 970 30,1 E
F23 — - —
F23 — = s
B nein £ g 593 51 5.1 B
F4 593
F45 - = =
F45 = = —
(5 nein F5 413 1093 13.9 139 Cc
F6 680
erreichbare Qualititsstufe stpﬁges E
. Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
| Hauptstrome mittlere Qualitats-
} Zufahrt Strom Qi Wartezeit w stufe
| [Fz/h] [s] Qsv
A R11 = o -
B R2 s o
c R5 = =
erreichbare Qualitdtsstufe QSVegraq ges -—
Tabelle 2: HBS-Berechnung Vorfahrt Wedauer Briicke / Anbindung Plangebiet

PROGNOSE System 2 - separate Fahrspuren -Nachmittagsspitze Anhang 33
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y lanke
2

Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung /Ambmsms
Eingabewerte Kreisverkehr, 3 Arme
A 3 Knotenpunkt: [ Wedauer Briicke / Zufahrt Plangebiet
Verkehrsdaten: Datum:|Prognose 2 @ Planung
Uhrzeit:[16.00-17.00 Uhr ¢ pnalyse
= A
@4 @ Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45|s
@ Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwerwerkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen FuRgénger Anzahl der Fahrstreifen Aulendurchmesser
StraRenname Nr in der Zufahrt beriicksichtigen im Kreis D [m]
Wedauer Bricke West 1 @1 2
Wedauer Bricke Ost 2 1 &2 I+ &1 2 35
Zufahrt Plangebiet 3 @ 1 2 R
|
\
|
| Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
‘ von nach Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt Ausfahrt kehrs- QRad.i Quv, Qiiw+Bus i QuuwK.i Qrz Qrq.i foe | Qpe;
i strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h) [l [Pkw-E/h]
‘ . 13 (1) 84 84 - 1,000 84
i 2 12 (2) 592 4 596 — 1,003 598
‘ 1 1(1W) 0 1,000 0
F1 i == = =
1 21 (3) 407 6 413 = 1,007 416
2 3 23 (4) 557 557 -- 1.000 557
2 22(2W) 0 - 1,000 0
F2 - - --- —- - -
2 32 (5) 461 461 — 1,000 461
3 1 31 (8) 132 132 — 1,000 132
3 33(3W) 0 = 1,000 0
F3 — - - — - -
Hochrechnungsfaktor:
Tabelle 3: HBS-Berechnung Kreisverkehr Wedauer Briicke / Anbindung Plangebiet

PROGNOSE System 2 Nachmittagsspitze

Anhang 33




Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

s

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

a

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstarke:

Datum: Prognose 2
Uhrzeit: 16.00-17.00 Uhr

Knotenpunkt: Wedauer Briicke / Zufahrt Plangebiet

Planung

Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Qualitatsstufe: D

22
22

43 Fz/h
48 Pkw-E/h

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E /Fz | Verkehrsstdrke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fubganger
Zufahrt
Qzi frez Qee.zi Qreki Gpe; fii Cee,
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/R] -] [Pkw-E/h]
1 680 1,003 682 461 846 1,000 846
2 970 1,003 973 84 1166 1,000 1166
3 593 1,000 593 416 883 1,000 883
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt C R twi stufe
[Fz/h] [Fz/h) [s] QsVv
1 844 164 21,2 Cc
11862 192 18,0 B
883 290 12,3 B
erreichbare Qualititsstufe QSV,,, -
Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahrt I e Auslastung
[Pkw-E/h]
1 548 nicht ausgelastet
2 1059 nicht ausgelastet
3 641 nicht ausgelastet
Tabelle 3:

HBS-Berechnung Kreisverkehr Wedauer Briicke / Anbindung Plangebiet
PROGNOSE System 2 Nachmittagsspitze

Anhang 33
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Aﬁlanke

Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung mbrosius
Wedauer Briicke / Anbindung Plangebiet
Lastfall PROGNOSE Erschliessungssystem 2 Nachmittagsspitze
Zufahrt Plangebiet
132 461
Q'I I'D 557
413 QL 970 Wedauer Briicke

Wedauer Briicke

596 —

2=2243 Kfzh

Leistungsreserve: .........c.ocovveeveeeeeee .

Bewertung: ..o

ty = 90 sec, L t; = 20 sec

-115Kfzh (- 8,2 %)

5 T
132 - 461 84’ 596 596 84 84
970 - 596 - - - - -

- - - 970 - - 970 970
- 461 461 -

1.102 - 1.057 1.054 596 1.057 1.515 1.054

MaRgebende Verkehrsbelastung: ............ 1.515 Kfz/h

Mogliche Verkehrsbelastung:................... 1.400 Kfz/h bei einem 3-Phasen-System

Der Knotenpunkt ist iiberlastet (Stufe F)

Tabelle 4:

Uberpriifung der Leistungsfahigkeit (AKF-Verfahren) am Knotenpunkt

Wedauer Briicke / Anbindung Plangebiet

PROGNOSE Erschliessungssystem 2 - Nachmittagsspitze

Anhang 33




A !!Ianke

Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung mbrosius
Wedauer Briicke / Anbindung Plangebiet
Lastfalll. PROGNOSE Erschliessungssystem 2 Nachmittagsspitze

Zufahrt Plangebiet

132 461

Jb

L 557 Wedauer Briicke

Wedauer Briicke

596 —D

2 =2.243 Kfz/h

S e e
132 - 461 84 596 596 84 84
413 - 596 - - - - -

- - - 557 - - 413 413
- 461 461 -
545 - 1.057 641 596 1.057 | 958 497
Maflgebende Verkehrsbelastung: ............ 1.057 Kfz/h
Magliche Verkehrsbelastung:.................. 1.400 Kfz/h bei einem 3-Phasen-System

ty =90 sec, I t, =20 sec

Leistungsreserve: ...........cccceiveiiiinininenns + 343 Kfz/h (+ 24,5 %)
Bewertung: ................. e Der Knbtenpunkt ist leistungsfahig (Stufe C)
Tabelle 5: Uberpriifung der Leistungsfahigkeit (AKF-Verfahren) am Knotenpunkt

Wedauer Brucke / Anbindung Plangebiet
PROGNOSE Erschliessungssystem 2 - Nachmittagsspitze

Anhang 33
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Vo

Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung dmbrosias
Eingabewerte Kreuzung innerorts
T17T zutanao A-C /B-D
Knotenpunkt: | Wedauer Briicke Zufahrt Plangebiet
Verkehrsdaten: Datum:|Prognose 3 @ Planung
. Uhrzeit:|16.00-17.00 Uhr ¢« Analyse
Zutshi A o e
1 L4
e & zitane ¢ Verkehrsregelung: Zufahrt B: @ v « @;
3———-‘ =
Zufahrt D: @ v & si-:;j
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45|s
Zutehets 11 1 Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit FuRgénger Radfahrer
3 . Zufahrt kehrs- Anzahl eigener FS/ | Aufstellplatze vorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
‘ strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU
i 1 =
| A 2 1 €2 r &
| 3 I F
4 -
B 456 r A I~
6 r r F
T F
c 8 @1 o r r
9 r T
10 r
D 10,11,12 r i =
12 - r K
Verkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw-+Bus LkwK Fz Fg | PkwE/Fz | PkwE
. QRad.i Quvi Qi kw+Bus,| Quiowii ez QFq.i
Zufahrt | kehrs- foe | Qe
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] 8] [Pkw-E/h]
1 0 — 0,000 0
P 2 592 4 596 = 1,003 598
84 84 — 1,000 84
F12 . — <
0 0,000 0
B a == 0,000 0
6 461 461 - 1,000 461
F34 - - - - —
0 - 0,000 0
2 407 6 413 - 1,007 416
9 557 557 = 1,000 557
F56 - - - - —
10 0 0,000 0
. 11 0 = 0,000 0
12 132 132 - 1,000 132
F78 e = - —
Hochrechnungsfaktor:
Tabelle 1: HBS-Berechnung Vorfahrt Wedauer Briicke / Anbindung Plangebiet

PROGNOSE System 3 Nachmittagsspitze

Anhang 34




Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

4

,Aml;rosius

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts
121110
Zufshnt D
A-C /B-C
Knotenpunkt: Wedauer Briicke Zufahrt Plangebiet
Y
Zufahrt A e Verkehrsdaten: Datum: Prognose 3 Planung
;————b & 7ann c’ Uhrzeit: 16.00-17.00 Uhr
T
Verkehrsregelung: Zufahrt B: V
Zufahrt D: : 7
Zutahrt B
4586
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 2243 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Strom Qp.i G; faktor f, Cee; grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po py bzw. p,
1 (2) 970 426 1,000 426 0,000 1,000 1,000
A 2 (N e 1800 1,000 1800 0,332 1,000 s
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,053 1,000 —
4 (4) 1462 154 1,000 114 0,000 - -—
B 5 (3) 1608 114 1.000 114 0.000 1,000 1,000
6 (2) 638 550 1,000 550 0,838 0,162 -
7 (2) 680 593 1,000 593 0,000 1,000 1.000
o 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,231 1,000 —
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,348 1,000 —
10 (4) 1791 98 1,000 16 0,000 = ==
D 11 (3) 1372 159 1,000 159 0,000 1,000 1,000
12 (2) 692 £15 1,000 515 0,256 0,744 -

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom ez foe; Cee; C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] 8] [Fz/h] [s] Qsv

1 — — -~ = i - oo

A 2 596 1,003 1800 1794 0,332 1198 0,0 A
3 84 1,000 1600 1600 0,053 1516 0,0 A

4 s i i sl = i = —

B 5 = : = = = = = -
6 461 1,000 550 550 0,838 89 37.1 D

7 = = = X - o = e

e 8 413 1,007 1800 1787 0,231 1374 0.0 A
3 557 1,000 1600 1600 0,348 1043 0.0 A

10 = =5 X e

D 11 s o i —
12 132 1,000 515 515 0,256 383 9,4 A

A 14243 680 1,003 1800 1795 0.379 1115 32 A
B 445+6 461 1,000 550 550 0,838 89 37.1 D
c 7+8+9 a70 1,003 1800 1794 0.541 824 44 A
D |10+11#12 132 1,000 515 515 0.256 383 9.4 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVFZQ,, D

Tabelle 1: HBS-Berechnung Vorfahrt Wedauer Bricke / Anbindung Plangebiet

PROGNOSE System 3 Nachmittagsspitze Anhang 34



Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt |  Strom Qrz, foe C S Ng Stauldnge
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 6 467 1 550 95 12,18 78
Cc
D 12 132 1 516 95 1,03 12

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome

Hauptstréme | Summe der mittiere Summe der Qualitats-
Zufahrt |  Mittel- Fulgénger- Qpi Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
F81 - s
A nein = s 1093 139 13.9 c
F2 680
F23 - —
F23
B nein i P 461 36 36 A
F4 461
F45 .
F45 - - -
Cc nein L i 1566 301 301 E
F6 970
F&7
F67 =
D nein £z : 132 0.8 0.8 A
F8 132
F81
erreichbare Qualititsstufe QSVeg 405 E
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstréme mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Qpii Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] Qsv
A R11 — —
B R2 --- - -
C RS — —
D RS
erreichbare Qualitdtsstufe QSVegpag ges -
Tabelle 1: HBS-Berechnung Vorfahrt Wedauer Briicke / Anbindung Plangebiet

PROGNOSE System 3 Nachmittagsspitze

_//fj‘ilanke
Ambrosius
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Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Jlanke

/Amhrosius

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A ﬁ— B8
| 7 A-C /B
| ';'_’ Zufahrt C Knotenpunkt:|Innere ErschlieBung  PlanstraBe
1 Verkehrsdaten: Datum:|PROGNOSE & Planung
| Uhrzeit:| 16.00-17.00 Uhr ¢ Analyse
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: o v & @]
46 2

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 451s
Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs
" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

(" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,1(

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen DMnsel (RA) mit FuRgédnger | Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellpldtze | vorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinse! separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] | vorhanden FGU
A 2 &1 k!
5 = r K 8 r
4 r
B 6 i [ & I r
4+6 &
7 I
< 8 [ | 2 r r
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
. Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRad Quvi Quiw+Bus, Qiowk i Gzl Qry fee, Qpe
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] 8] [Pkw-E/h]
2 0 0,000 0
A 3 237 237 - 1,000 237
F12 — - - —
4 39 39 - 1,000 39
B 6 602 602 1,000 602
F34 = = = B =
4 356 356 1,000 356
Cc 8 0 — 0,000 0
F56 ~ - - —
Hochrechnungsfaktor:
Tabelle 1: HBS-Berechnung Vorfahrt Innere ErschlieBungsachse / Planstrale Nord bzw. Sud

PROGNOSE Systeme 1 und 2 Nachmittagsspitze Anhang 35
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Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Alanke

Ambrosius

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A

g

—

T A

ZufahrtB

46

Knotenverkehrsstarke:

1234 Fz/h

' s |
Zufahrt C

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

Datum: PROGNOSE

Knotenpunkt: /nnere ErschlieBung

/B
Planstralie

Planung

Uhrzeit: 16.00-17.00 Uhr

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

<

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

Kapazitaten der Einzelstrome

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qp.i G; faktor f; Cee; grad x Zustand
(Rang) [Fz/h) [Pkw-E/h] H [Pkw-E/h] 8] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,000 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,148 -
B 4 (3) 475 590 1,000 376 0,104 —
6 (2) 119 1038 1,000 1038 0,580 —
c 7 (2) 237 982 1,000 982 0,363 0,637
8 (1) — 1800 1,000 1800 0,000 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFz for Cee; C grad x reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] 8 [Fz/h] [s] Qsv
A 2 - - — — - — -— -
3 237 1,000 1600 1600 0,148 1363 0,0 A
B 4 39 1,000 376 376 0,104 337 10,7 B
6 602 1,000 1038 1038 0,580 436 8,2 A
c 7 356 1,000 982 982 0,363 626 58 A
8 = s = = = e =
A 2+3 237 1,000 1600 1600 0,148 1363 0.0 A
B 4+6 641 1,000 938 938 0.684 297 12,0 B
[ 7+8 356 1,000 982 982 0,363 626 58 A
erreichbare Qualititsstufe QSVg; ges B
Tabelle 1: HBS-Berechnung Vorfahrt Innere ErschlieRungsachse / Planstralie Nord bzw. Sid

PROGNOSE Systeme 1 und 2 Nachmittagsspitze
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Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung MRS
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Gz foe | o] S Ns Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 641 1 938 95 6.21 42
c 7+8 356 1 982 95 1.69 12
Qualitdt des Verkehrablaufs der FuBgédngerstrome
‘ Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Zufahrt | Mittel- | FuBganger- Qp. Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
= ~ 237 1.6
A nein F2 237 16 A
F23 - — =
F23 — -~ —
B nein £ 2 641 58 58 B
Fd 641
F45 — — -
F45 - - —
C nein F5 0 356 26 26 A
F6 356
erreichbare Qualititsstufe QSVe g.s B
& Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Gp.i Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] Qsyv
A R11 - — ---
B R2 — = e
C RS — = Y
erreichbare Qualititsstufe QSVegrad ges -
Tabelle 1: HBS-Berechnung Vorfahrt Innere ErschlieBungsachse / Planstrale Nord bzw. Stud
PROGNOSE Systeme 1 und 2 Nachmittagsspitze Anhang 35
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./'
A&~ \mbrosius

Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A 8
’_ 7 A-C /B
g-—__’ Zufahrt C Knotenpunkt:|Innere ErschlieBung  Planstrale Nord
Verkehrsdaten: Datum:| PROGNOSE & Planung
Uhrzeit:| 16.00-17.00 Uhr  Analyse
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: o v o SH;

46

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45|s
Qualitatsstufe: D

Aufschiiisselung nach Fahrzeugarten:

& liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs
" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,1(

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit FulRganger Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellpldtze | vorfahrirechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] | vorhanden FGU
% ) @« 1 2
3 i r r = L
4 =
B 5 r = ar I r
446 r
c 3 r e
8 ®1 2
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs Qrad, Quv.i QuiewBus.i Qiowk i Qrzl Qrg.i foe; Qeei
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [ [Pkw-E/h]
2 158 158 - 1,000 158
A 3 79 79 - 1,000 79
F12 — - - - —
4 26 26 - 1,000 26
B 6 531 531 --- 1,000 531
F34 - — - - —
T4 53 53 — 1,000 53
c 8 13 13 1,000 13
F56 - - - - —
Hochrechnungsfaktor: 1,0000
Tabelle 1: HBS-Berechnung Vorfahrt Innere ErschlieBungsachse / Planstrafie Nord

PROGNOSE System 3 Nachmittagsspitze Anhang 36



Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

/,{‘-.Ianke

V/
/ :imbrosius

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A

f——p
St

e

ZufahrtB

46

Knotenverkehrsstirke:

j e 7
Zufahrt C

860 Fz/h

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

Datum: PROGNOSE Planung
Uhrzeit: 16.00-17.00 Uhr
Zufahrt B: < 7
Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Knotenpunkt: /nnere Erschlieung

/B

Planstrae Nord

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qpi G faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] H [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) — 1800 1,000 1800 0,088 =
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,049 -
B 4 (3) 264 786 1,000 743 0,035 —_
6 (2) 198 943 1,000 943 0,563 —
c 7 (2) 237 982 1,000 982 0,054 0,946
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,007 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom QFz foe ; Ce | C grad x reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] 8 [Fz/h] s] asv
R 2 158 1,000 1800 1800 0,088 1642 0,0 A
3 79 1,000 1600 1600 0,049 1521 0,0 A
B L 26 1,000 743 743 0,035 717 50 A
6 531 1,000 943 943 0,563 412 8,7 A
& 7 53 1,000 982 982 0,054 929 3.9 A
8 13 1,000 1800 1800 0,007 1787 0,0 A
A 2+3 237 1,000 1728 1728 0,137 1491 0,0 A
B 4+6 557 1,000 931 931 0,598 374 9,6 A
C 7+8 66 1,000 1214 1214 0,054 1148 3.1 A
erreichbare Qualititsstufe QSV,; ges A
Tabelle 1: HBS-Berechnung Vorfahrt Innere Erschlieungsachse / Planstral’e Nord
PROGNOSE System 3 Nachmittagsspitze Anhang 36



Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qe fre; G S Ns Staulange
[Fz/h] [l [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 857 1 931 95 4,36 30
c 748 66 1 1214 95 0,17 6

Qualitat des Verkehrablaufs der FuRgéangerstréme

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt | Mittel- | FuBRganger- Qp.i Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] s] zeit [s] QsVv
s - 250 17
A nein F2 237 17 A
F23 - — -
F23 - --- -
F
B nein : g 557 4,7 47 A
F4 557
F45 — — —
F45 - — -
C nein F5 158 294 15 1.5 A
F6 66
erreichbare Qualitdtsstufe QSVFws A

Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten

Radfahrerstrome
Hauptstrome mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Qp.i Wartezeit w stufe
[Fz/n] [s] Qsv
A R11 - — -
B R2 -- - ---
Cc RS - - -
erreichbare Qualitatsstufe QSVe rad,ges ---
Tabelle 1: HBS-Berechnung Vorfahrt Innere Erschlielungsachse / Planstraiie Nord

PROGNOSE System 3 Nachmittagsspitze
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:ﬂglanke
A
Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung timhrasiss
Eingabewerte Einmiindung innerorts
Zufahrt A e
7 A-C /B
: ——- Zufahrt C Knotenpunkt: {Innere ErschlieBung  Planstrale Sid
Verkehrsdaten: Datum:| PROGNOSE @& Planung
Uhrzeit:| 16.00-17.00 Uhr ¢ Analyse
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @ v [ STOP
H E1%
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 (s
Qualitatsstufe: D
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: @ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,1(

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Fulganger Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS / |Aufstellpiatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] | vorhanden FGU
X 2 =1 2
= = r E r =
4 =
B 6 I r 3 E r
4+6 r
C i 2
8 =1 2 r r

\
\
|
‘ Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
. Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRad, Quv.i QLiw+Bus.i QLiewk | Qrzi Qrqi fog, Qe
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [Lkwi/h] [Fz/h] [Fg/h] -] [Pkw-E/h]
2 531 531 = 1,000 531
A 3 158 158 1,000 158
F12 = = = — —
4 13 13 - 1,000 13
B 6 71 71 = 1,000 71
F34 - - - = =
7 303 303 1,000 303
c 8 53 53 - 1,000 53
F56 — —
Hochrechnungsfaktor: 1,0000
Tabelle 2: HBS-Berechnung Vorfahrt Innere ErschlieBungsachse / Planstrale Sud

PROGNOSE System 3 Nachmittagsspitze Anhang 36




Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

/fj-lanke

Ambrosius

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A

e
—

4—_3

ZufahrtB

46

Knotenverkehrsstirke:

1129 Fz/h

' s
Zufahrt C

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

Datum: PROGNOSE

Knotenpunkt: /nnere ErschlieSung

/B

Planstral3e Sid

Planung

Uhrzeit: 16.00-17.00 Uhr

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit t, =
Qualitatsstufe:

A\

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

. Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qp.i G; faktor f; Cee; grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [l [Pkw-E/h] [-] Pg
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,295 —
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,099 —
‘ 8 4 (3) 966 302 1,000 141 0.092 —
‘ 6 (2) 610 569 1,000 569 0,125 —
| c 7 (2) 689 587 1,000 587 0,517 0,468
| 8 (1) = 1800 1,000 1800 0,029 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
. Zufahrt | Strom Qrz, foe; Cox; (o grad x reserve R, | Wartezeitw |  stufe
[Fz/h] [l [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 531 1,000 1800 1800 0,295 1269 0.0 A
3 158 1,000 1600 1600 0,099 1442 0,0 A
8 4 13 1,000 141 141 0.092 128 281 C
6 71 1,000 569 569 0,125 498 y A
c 7 303 1.000 587 587 0,517 284 126 B
8 53 1.000 1800 1800 0,029 1747 0,0 A
A 2+3 689 1,000 1750 1750 0,394 1061 0,0 A
B 4+6 84 1,000 388 388 0,217 304 11,9 B
Cc 7+8 356 1,000 669 669 0,532 313 115 B
erreichbare Qualititsstufe QSVezges C
Tabelle 2: HBS-Berechnung Vorfahrt Innere ErschlieBungsachse / Planstraile Sud
PROGNOSE System 3 Nachmittagsspitze Anhang 36
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Projekt Duisburg-Wedau - Verkehrsuntersuchung

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFz,i foe i G S Ns Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/n] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 84 1 388 95 0.82 6
c 7+8 356 1 669 95 3.34 24

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgdngerstrome

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt | Mittel- | Fulganger- Qpi Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
g = 742 72
A nein F2 689 72 B
F23 - - —
F23 — - —
B nein £3 D 84 0,5 0.5 A
F4 84
F45 — - —
F45 - == —
& nein ::2 ig; 887 96 9.6 B
B

erreichbare Qualitdtsstufe QSVF%g,s

Qualitédt des Verkehrablaufs der separat gefiihrten

Radfahrerstrome
Hauptstrome mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Gpi Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] Qsv
A R11 — =
B R2 - —_
c RS - -
erreichbare Qualititsstufe QSVegrag ges -
Tabelle 2: HBS-Berechnung Vorfahrt Innere Erschlieungsachse / Planstrale Sid
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